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A. Scopul auditului de siguranta rutiera

Auditul de sigurantd rutierd reprezinta verificarea detaliatd, tehnica si sistemati-
ci, independent, din punctul de vedere al sigurantei rutiere, a caracteristicilor de
proiectare proprii unui proiect de infrastructurad rutierd in toate etapele, de la plani-
ficare pand la momentul ulterior darii in exploatare.

Scopul auditului de siguranta rutiera este cresterea gradului de siguranta a cir-
culatiei pe drumurile publice, prevenirea pierderii de vieti si a vatdmarii integritatii
corporale a persoanelor, precum si evitarea producerii pagubelor materiale ca ur-
mare a accidentelor de circulatie.

Auditul de sigurantd rutiera fiind efectuat la fiecare etapa de proiectare, are
ca obiectiv eliminarea unor erori de proiectare sau executie, sau imbunatatirea con-
ditiilor de circulatie prin verificarea acestor proiecte si elaborarea unor recomandari

pentru fiecare fazd, recomandari care urmeaza sa fie implementate de investitor.

Obiectivele auditului de sigurantd rutiera sunt:
> Imbun3t3tirea sigurantei infrastructurii rutiere;
» Scaderea numarului de accidente soldate cu morti sau raniti grav;
> Cresterea capacitétii institutionale de implementare si extindere a gestionarii

sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera.
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B. Descrierea generala a proiectului

Descriere:

Proiectul analizat prevede amenajarea unei intersectii la nivel pe DN 39 km
23+190 prin realizarea unui sens giratoriu, acesta se afla in extravilanul comunei

Tuzla, jud. Constanta.
DN 39 este un drum national din Roménia, aflat in judetul Constanta, acesta

leagd orasul Constanta de orasele Eforie si Mangalia, de pe malul Marii Negre, for-
méand principala legatura cu statiunile din aceasta zona.

Faza de proiectare / Faza audit:

Documentatie de Avizare a Lucrarilor de Investitie - D.A.L.L.

Audit de siguranta rutiera stadiul -1-

Data elaborarii proiectului:
2021

Beneficiar:
Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere, prin Directia regionala

Drumuri si Poduri judetul Constanta.

Investitor:
Regional Air Service SRL, OMV Petrom si EXXONMOBIL EXPLORATION AND

PRODUCTION ROMANIA LIMITED.

Particularitati:

Intersectie noua.

Proiectant, data de proiectare:
Proiectant general - SC TEHNO CONSULTING SOLUTIONS S.R.L.

v
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C. Date Specifice Proiect

Localizare geografica:

Sensul giratoriu se va amenaja in extravilanul localitatii Tuzla, judetul Con-
stanta, la km 234190 al drumului national DN 39.

Tip proiect:

Amenajare intersectie noud, sens giratoriu.
Categorie drum:

Drum national.

Descriere proiect:
Situatia existenta:

Drumul national DN 39, pe sectorul aflat pe teritoriul Comunei Tuzla, are 4
benzi de circulatie, cate doud pe sens iar partea carosabild pentru aceasta zona, are
13,60m l3time (incluzand benzi de incadrare de 0,3m), iar imbrdcémintea rutierd
este asfaltica.

Accesul la Aerodrom se face in present la km 22+725 dreapta.

e
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Situatia proiectata:

Necesitatea investitiei are la baza intentia beneficiarului de a construi o statie
de reglare masurare gaze naturale si centru de control cu drum nou de acces la

DN39 km 23+190.
Pentru terenul studiat se doreste organizarea circulatiei auto astfel incat sa se

asigure accesul la statia de reglare mdsurare gaze naturale si centru de control si
racordarea la drumurile existente, cét si legdtura noud (drum) cu aerodromul Tuzia

cu acces 1n acelasi punct.

Din punctul de vedere al amenajarii intersectiei, aceasta se va amenaja in so-
lutie giratorie, cu insuld centrald circulard cu raza de 14,00m si raza de giratie
Rg=25,00m. Latimea parti carosabile pe calea inelard Lc=11,00m, cu doud benzi
de circulatie (2x5,50m).

Intersectia giratorie reprezintd o solutie de amenajare a unei intersectii rutiere
care are rolul de a distribui traficul intre ramurile intersectiei si care asigura un grad
sporit de securitate a traficului. Intersectia giratorie trebuie sa asigure urmatoarele
conditii principale:

> existenta unei zone centrale necarosabile, clar conturate in jurul careia este
amenajatd o parte carosabild cu sens unic avand rolul de colectare, selectare
si distribuire a traficului;

> accesul in intersectie se face prin viraj la dreapta indiferent de directia pe ca-
re conducitorul vehiculului intentioneazé s@ o urmeze dupa intersectie iar ie-
sirea se face de asemenea spre dreapta prin desprindere din flux;

» vehiculele care intentioneaza s3 intre in intersectie trebuie sd cedeze trecerea

celor deja angajate in intersectie.

Din punct de vedere al sigurantei circulatiei, studiile efectuate demonstreaza ca
o intersectie giratorie bine conceputd, asigurd un grad sporit de securitate a trafi-
cului fatd de alte tipuri de amenajare la nivel a intersectiilor, deoarece:
> este usor recunoscuta de la distants;
> asigurd o reducere a vitezei in traversarea intersectiei;
» elimind in totalitate incrucisdrile intre vehicule, punctele de conflict fiind de ti-
pul insertiei in flux;
> 0 eventuald eroare privind iesirea se corecteaza usor prin continuarea drumu-
lui in jurul insulei centrale pana la efectuarea corecta a manevrei de iesire

din intersectie.
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Amenajarea intersectiei in plan:

Insula centrala

Insula centrald are forma circulard, cu raza insulei centrale R=14.00m si raza
de giratie Rg=25.00m .

Latimea partii carosabile pe calea inelard Lc=11.0m, cu doua benzi de
circulatie (2x5.50m)

in interiorul insulei centrale, imbrécdmintea asfalticd se va demola péana la
materialul granular, apoi se va umple cu 10cm balast si pamant compactat pana la
cota +0.80 fatd de calea inelard si 20cm material granular.

Inelul de semnalizare alcatuit din pavele autoblocante (dispuse in culoare alb
si rosu) asezat pe 5cm nisip. Panta pe care se dispun aceste pavele este 1:2 si
latimea 1.10m. intre inelul de semnalizare si calea inelara se va prevedea inelul de
sigurantd (L=1.50m) montat denivelat fatd de carosabil cu 3 cm. Sistemul rutier al
inelului de siguranta va fi alcatuit din :

v’ 8cm pavele autoblocante

v’ 2cm strat de nisip

v’ 20cm beton de ciment C16/20
v’ 30cm fundatie de balast

v’ 7¢m nisip

Ramura 1 - DN 39 - zona Nord
> in profil transversal DN 39 se prezintd cu 4 benzi de circulatie; ca-
te doud benzi de circulatie (2x3.50) ce se vor largi astfel incat 2
benzi pe sensul de circulatie spre Constanta la iesire din intersec-
tie de 2x5.50m si 2 benzi de circulatie 2x4.50m la intrare in inter-

sectie spre Mangalia.

Calea de intrare va fi separatd de calea de iesire, printr-o insuld separatoare
de trafic de 7,00 m lungime, racoradatd la zona mediana existenta a drumului nati-

onal.

Ramura 2 - DN 39 - zona Sud
> in profil transversal DN 39 se prezinta cu 4 benzi de circulatie; ca-
te doud benzi de circulatie (2x3.50) ce se vor largi astfel incat 2
benzi pe sensul de circulatie spre Mangalia la iesire din intersectie
de 2x5.50m si 2 benzi de circulatie 2x4.50m la intrare in intersec-
tie spre Constanta.
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Calea de intrare va fi separatd de calea de iesire, printr-o insuld separatoare
de trafic de 7.00 m lungime, racordatd la zona mediana existenta a drumului natio-

nal.

Ramura 3 - acces la viitoarea statie de reglare masurare gaze natu-
rale si centru de control - zona Est
» in profil transversal drumul nou de acces va avea 2 benzi de cir-
culatie; cate doud benzi de circulatie (2x3.50) ce se vor largi as-
tfel incat 1 bandd pe sensul de intrare in giratoriu va avea latimea
partii carosabile de 5.50m si 1 banda de circulatie de 5.50m la ie-
sirea din giratoriu.
Calea de intrare va fi separata de calea de iesire, printr-o insuld separatoare
de trafic de 7.00 m lungime, racordatd la zona mediana.

Ramura 4 - acces la aerodromul Tuzla - zona Vest
> in profil transversal drumul nou de acces va avea 2 benzi de cir-
culatie; cate doud benzi de circulatie (2x3.50) ce se vor largi as-
tfel incat 1 bandd pe sensul de intrare in giratoriu va avea latimea
partii carosabile de 4.50m si 1 banda de circulatie de 5.50m la ie-
sirea din giratoriu.
Calea de intrare va fi separatd de calea de iesire, printr-o insuld separatoare
de trafic de 13.00 m lungime racordatd la zona mediana.

Pentru reducerea vitezei de circulatie in intersectie s-au prevazut elemente
suplimentare de calmare a traficului (benzi rezonatoare) pe bretele de acces in in-

tersectie.
Pentru o conturare mai bund a cdii inelare se vor realiza la exteriorul acesteia

marcaje rutiere si insule.

Razele de racordare la intrare si iesire din intersectia giratorie pe drumul na-
tional si pe drumul de acces la viitoarea statie de reglare masurare gaze naturale si
centru de control sunt de 25.00m, iar razele de racordare la drumul nou de acces la

aerodrom sunt de 15.00m.

Se va prevedea un sistem rutier nou pe zona de largire a carosabilului (ca-

seta) avand urmatoarea alcatuire:
e 4 cm - Strat de uzurd din beton asfaltic BA16 (EB16 rul 50/70)
e 5 cm - Strat de binder de criblurd BAD22,4 (EB22,4 RUL 50/70)
e 6 cm - Strat de androbat bituminos AB22,4 (RUL 50/70)

e 30 cm - Strat de piatra sparta
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e 30cm - fundatie din balast.

Sistemul rutier pentru zonele de parte carosabild existenta va avea urma-

toarea alcatuire:
e 4 cm - Strat de uzurd din beton asfaltic BA16 (EB16 rul 50/70)
e 5 cm - Strat de binder de criblurd BAD22,4 (EB22,4 RUL 50/70)
e 6 cm - Strat de androbat bituminos AB22,4 RUL 50/70)
o frezare imbricéminte asfalticd existentd

Profilul in lung
Drumul de acces se va racoda la geometria existentd a drumului national.

Panta profilul longitudinal pe DN 39 unde se va realiza accesul rutier nu depaseste

valoarea de 1.00%.
Amplasamentul sensului giratoriu se afld in cumpana apelor a drumului natio-

nal existent.

Profilul transversal
In profil transversal DN 39 1in zona accesului are urmatoarele elemente

geometrice:
Latimea platformei 16.00 m
Latimea partii carosabile. 13.60 m
Latime acostament 1.40m +1.0m
Panta parte carosabila (acoperis) 2.50%;

Drumul nou de acces la statie se va racorda la ramura 3 a intersectiei in sens

giratoriu pe DN39.
Drumul nou de acces la aerodrom se va racorda la ramura 4 a intersectiei in

sens giratoriu pe DN39.

Scurgerea apelor pluviale:

Colectarea apelor pluviale se va realiza prin pantele partii carosabile spre
santurile de pamant proiectate si existente. La pozitia km 23+190 pe DN39 unde se
va afla insula centrald a intersectiei giratorie pe DN39 este si cumpdna apelor in
profil longitudinal astfel incat nu este necesara subtraversarea apelor pe sub dru-

murile de acces proiectate.
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Volum trafic:

Pentru a dispune de o imagine de ansamblu asupra traficului din zona de in-
fluentd a lucrérii de fatd, s-au analizat datele de trafic colectate de pe arterele de
circulatie din imediata apropriere. Recensamantul pe directii a fost efectuat in au-
gust-septembrie 2021 pe str. Pajistei si DN2A respectiv A4, valorile de trafic deter-
minate pentru aceastd sectiune fiind considerate reprezentative (maximale) pentru
toatd zona studiatd.

Verificarea capacitatii sensului giratoriu.

Capacitatea limita a sensului giratoriu este datd de limita superioara a volumului
de trafic de incdrcare (suma volumului de conflict de pe calea inelara in dreptul unui
acces si a volumului de intrare de pe accesul respectiv).

Verificarea capacitatii sensului giratoriu se face conform , Normativului pentru
amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri publice” — AND 600 - 2015.

Capacitatea limitd a sensurilor giratorii este data de limita superioara a volu-
mului de trafic de incarcare ( suma volumului de conflict de pe calea inelard in
dreptul accesului si a volumului de intrare de pe accesul respectiv). Nu sunt reco-
mandate minigiratii si sensuri giratorii cu mai mult de 3 benzi pe calea inelara.

Capacitatea sensurilor giratorii

| Numar benzi pe Numar benzi la Capacitate
f calea inelara intrarefiesire vehicule etalon/ora
§ 1 1 1500

2 1 1800

2 2 2100 - 2400

Indicele de utilizare al capacitatii intersectiei in situatia propusd este de
39,1%, avand un nivel de serviciu ,A".
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Clasa tehnica:

Tinand cont de clasa functionala a arterelor care se intersecteaza, clasa inter-
sectiei DN 39 km 23+190 este ,II” si se va amenaja cu o intersectie giratorie.

Functie drum:
Drum national / comunal - flux continuu.

Viteza de proiectare:
30 km/h

Viteza maxima legala:
30 km/h - in giratie

Statii de transport in comun:

Nu este cazul.

Intersectii la nivel cu calea ferata:
Nu este ca
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D.Descrierea detaliatd a neconformitatilor identificate, moti-
varea lor din punct de vedere a sigurantei rutiere si reco-
mand3iri_pentru eliminarea sau reducerea incidentei aces-
tora

in timpul procesulw de audit au fost remarcate o serie de aspecte necesare
a fi analizate imediat sau in fazele ulterioare de audit de sigurantd rutiera, iar re-
coménd3irile efectuate de catre auditorul de siguranta rutierd au scopul de a elimi-
na deficientele de proiectare care pot conduce la cregterea riscului de accidente si
a gravitatii evenimentelor rutiere, pentru traseul de drum auditat.

1. Functionalitatea drumului, elemente de proiectare si operare

1.1 Analizé: Necesitatea investitiei are la baza intentia beneficiarului
de a construi o statie de reglare masurare gaze naturale si
centru de control, cu drum nou de acces la DN39 km 23+190
precum si asigurarea unui acces in sigurantd catre aerodromul
Tuzla.

Recomandare: Priorit3tile care au evidentiat necesitatea realizarii in-
vestitiei sunt:
> Creearea unor accese in sigurantd, la zona de est si
vest;

> Reducerea ratei accidentelor prin adoptarea de
masuri de siguranta;
Asigurarea unui punct de intoarcere in conditii de
siguranta;
Dezvoltarea infrastructurii rutiere in zona;
Realizarea fluentei si confortului pentru participantii
la trafic;
Ponderarea traficului.

YV VV V¥

Nu s-au identificat deficiente care pot afecta siguranta
rutiera.

2. Sectiune transversala
2.1 Analiza: Din analiza profilelor transversale puse la dispozitie in

piesele desenate s-au identificat profile TIP 1,2 si 3, aferente
intersectiei si a drumului national DN 39.

Aﬂ:{/ pag. 12
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> Profil transversal TIP 1

> Profil transversal TIP 2
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» Profil transversal TIP 3

Recomandare: Se va completa documentatia cu profile transversale si
pentru celelalte drumuri care acced in intersectie.

pag. 13



AUDIT DE SIGURATA RUTIERA ' 2021

3. Traseu: Plan de situatie si profil longitudinal

3.1 Analiza: Nu sunt prezentate profile longitudinale a drumurilor care
acced in intersectie.

Recomandare: Se va completa documentatia cu profile longitudinale a
drumurilor care acced in intersectie.

4. Intersectii

4.1 Geometrie si amenajare

4.1.1 Analiza: Din punct de vedere al amenajarii intersectiei, aceasta se
va amenaja in solutie giratorie, cu insula centrald circulara cu
raza interioara Ri de 12,50m, raza exterioara Re de 25,00m si
partea carosabild inelard Wq- de 2x5,50m. Exista detalii de
amenajare care sa cuprinda toate elementele geometrice ale
intersectiei (raze, lungimi, latimi parte carosabila intra-
re/iesire din giratie).

Recomandare: Se recomandd ca elementele constructive ale sensului gi-
ratoriu sa fie conforme cu standardul AND 600/2015 si STAS
863/85.
Se recomandd completarea partii desenate a documenta-
tiei cu cate un detaliu pentru fiecare insula separatoare,
deoarece aceste insule separatoare nu au dimensiuni uzuale.

4.2 Semaforizare
4.2.1 Analiza: Nu este cazul.

Recomandare: —-ececeeemeeccaca-

4.3 Treceri la nivel cu calea feratd
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4.3.1 Analiza:

Nu este cazul

Recomandare:

5. Servicii

5.1 Spatii de servicii si odihna

5.1.1 Analiza:

Nu este cazul

Recomandare:

5.2 Transporturi publice

5.2.1 Analiza:

Nu este cazul

Recomandare:

6. Cerintele utilizatorilor vulnerabili

6.1 Statii de transport public de persoane

6.1.1 Analiza:

Nu este cazul

Recomandare:

6.2 Alte cerinte ale pietonilor si ciclistilor

6.2.1 Analiza:

Nu este cazul

Recomandare:

7. Semnalizarea rutierd, marcaje, iluminat

7.1 Semnalizare rutierd verticald

7.1.1 Analiza:

Documentatia pusd la dispozitie prezintd planul de
semnalizare verticald pe planul de situatie in partea
desenatd, planse nr.: s.0.1, s.0.2 si s.0.3. Este prezentat
centralizator cu indicatoare necesare nr. plansa s.0.4.

Recomandare:

Realizarea semnalizarii rutiere verticale in concordan-
t3 cu standardul SR 1848-1/2011, SR1848-2/2011 si
SR1848-3/2011.

Se vor utiliza indicatoare de dimensiune mare, cu folie
retroreflectorizantd avand cel putin clasa 2 de retrorefle-
xie.

Folia reflectorizantd trebuie sd prezinte pe structurd
un marcaj de identificare durabil si vizibil, care s3d conting,
pe o suprafatd de 400mm x 400mm, cel putin urmatoarele

<&/ pag. 15
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informatii: simbolul CE, numele sau logo-ul producatorului
foliei, codul de identificare a lotului de productie si clasa
de retroreflexie/durata de serviciu a acesteia.

Pe bordurile insulelor denivelate se vor monta butoni
reflectorizanti omnidirectionali.

Semnalizarea verticald se va corela cu semnalizarea
orizontala.

7.2 Marcaje rutiere

7.2.1 Analiza: in partea scrisd din documentatia pusa la dispozitie
se prezintd la modul general cd marcajele si indicatoarele de
semnalizare rutierda vor fi realizate in conformitate cu
SR1848/2011 si vor fi intretinute de catre o unitate
specializatd cu care beneficiarii vor incheia un contract de
executie si intretinere.

Recomandare: Marcajele rutiere se vor realiza in conformitate cu pre-
vederile SR 1848 - 7/2015.

Semnalizarea orizontald va cuprinde urmatoarele tipuri
de lucrari, astfel:

o marcaje longitudinale pentru: separarea sensurilor de
circulatie, delimitarea benzilor de circulatie si delimita-
rea partii carosabile;

e marcaje transversale de oprire, de cedare a trecerii Si
de reducere a vitezei;

s marcaje diverse de ghidare, insule de separare a sensu-
rilor de circulatie, marcaje prin sageti si inscriptii pri-
vind limitari de viteza.

Marcajele longitudinale si transversale se vor realiza in
vederea utilizérii lor pentru semnalizarea drumurilor publice,
la realizarea lor se vor folosi materiale cu duratd mare de vi-
atd, acestea fiind de tip bicomponent sau termoplastic, care
vor avea inglobat microbile reflectorizante din sticla pentru
asigurarea retroreflexiei si sporirea vizibilitdtii pe timp de
noapte, ploaie sau ceata.

Marcajul lateral pentru delimitarea partii carosabile se
va realiza cu efect rezonator.

Insulele denivelate vor fi delimitate de jur imprejur, la o
distantd de minim 0,5m, cu marcaj rutier cu efect rezonator
si marcaj de interzicere.

Se va urmiri corelarea marcajului orizontal cu semnali-
zarea verticala.

e
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7.3 Iluminat public

7.3.1 Analiza:

AUDIT DE SIGURATA RUTIERA 12021
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Din analiza documentatiei tehnice a proiectului, rezultd
c3 intersectia de tip sens giratoriu va fi prevazuta cu sistem
de iluminat.

Recomandare:

Proiectarea sistemului de iluminat se va face in
conformitate cu SR-EN13201 si CIE 115-2010. O importanta
deosebitd acorddndu-se selectarii claselor de iluminat pentru
evitarea supradimensiondrii  sistemului de iluminat,
reducerea consumului de energie electrica i cregterii
eficientei sistemului de iluminat propus. Iluminatul se va
asigura cu sisteme economice de energie, tip LED.

Proiectul sistemului de iluminat al intersectiei se va
face cu respectarea prevederilor din ,Ghidul privind conditiile
de iluminat la dumurile nationale si autostrazi AND
603/2012”, precum si din reglementarile de specialitate.

Se va urmari, asigurarea iluminatului n sensului
giratoriu atat perimetral cét si in centrul insulei centrale.

Delimitarea zonei pentru care se va asigura iluminatul
va fi de 150m inainte de intrarea in zona de risc si 150m
dupa zona de risc.

8.1 Echipamente rutiere

8.1.1 Analiza:

Nu este cazul

Recomandare:

8.2 Amenajari peisagistice

8.2.1 Analiza:

in documentatia pusa la dispozitie nu sunt prevazute
lucrari de amenajare peisagistica.

Recomandare:

Verificarea vegetatiei existente, identificarea zonelor
cu probleme de vizibilitate si prevederea defrisarilor pe zo-
nele care se impun.

Eventualele plantatii rutiere se vor face respectand
instructiunile privind plantatiile rutiere AND 561/2001.

Se va efectua o amenajare peisagistica a insulei cen-
trale.

¥
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8.3 Lucréri de artd

8.3.1 Analiza: Nu este cazul.
Recomandare: —--ceeeeaaa

8.4 Alte obstacole

8.4.1 Analiza: Nu este cazul
Recomandare: ——-eee—e---

8.5 Dispozitive de sigurantd pasiva

8.5.1 Analiza: Documentatia pusa la dispozitie prevede utilizarea de
parapete metalic directional tip H1.

Recomandare: Se vor respecta prevederile standardelor SR EN 1317/1-5
.Dispozitive de protectie la drumuri”.

Amplasarea parapetelor de siguranta se va realiza in con-
formitate cu prevederile AND 593/2012 - ,Normativului pen-
tru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe dru-
muri, poduri si autostrazi”.

Pe lisa parapetelui metalic se vor monta fluturasi reflec-
torizanti din 6 in 6m.

Capetele parapetelui vor fi aduse la pamant sau vor fi
prevdzute cu elemente de capat.
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9. Normative, standarde si alte documente.

Auditul a fost realizat in concordanta cu :

» [ Legea nr.265/2008 din 7 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei
circulatiei pe infrastructura rutierd, cu modificarile si completarile ulterioare;

» [0 Ordonanta guvernului nr.43/1997 privind regimul drumurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare;

» [0 STAS 863/1985 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare;

» [0 Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri, si autostrdzi, indicativ AND 593-2012;

» [J SR 1848-1/2011 - Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Parteal: Clasificare, simboluri si amplasare;

» [J SR 1848-2/2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Partea 2: Prescriptii tehnice;

> [1 SR 1848-3/2011 - Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de
semnalizare rutierd. Partea 3: Scriere , mod de alcatuire;

> [ SR 1848-7/2015 - Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere;

> [ STAS 1948/1 - 1991 - Lucrdri de drum. Stélpi de ghidare si parapete.
Prescriptii generale de proiectare si amplasare;

» [ STAS 1948/2 — 1995 - Lucrari de drum. Parapete pentru poduri. Pre-
scriptii generale de proiectare si amplasare;

» [ Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice -
AND600-2015;

» [0 Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor din 30.08.2017;

» [ Ordinal MT nr. 2264/2004 cu modificarile ulterioare (Ordin
nr.1506/2005);

» [0 Manualul auditorului de siguranta rutiers;
> [0 AND 561-2001 - Instructie privind plantatiile rutiere;
» [ AND 603-2012 - Ghid privind conditiile de iluminat la drumurile nationale
si autostrazi.
Nota:

Raportul de Audit de Sigurantd Rutiera a fost redactat in doua exemplare ori-
ginale, unul pentru Investitor si unul pentru Autoritatea Rutierd Roména - A.R.R.

Intocmit,
Auditor Sigurantd Rutierd
Ing. Tliuts VRANCEANU
Atestat: ASR nr. 102

&
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ANEXA NR.1

Stadiul 1- D.A.L.L.

Lista cadru de verificari

o g 2 - Conform(V) .
Caracteristici Nr. Intrebare Comentarii
Neconform (X)
Tronsonul a facut obiec-
; - tul unui audit intr-o eta-
:‘e‘:g;g:-lgla o &taph an 0 pé anterioard, si daca da, X Nu exista
s-a tinut cont de rezulta-
tul acelui audit?
Au fost luate in conside- . .
. . Proiectul aduce im-
1 rare efectele proiectului Y ismatEtin situatiel
asupra retelei de drum actuale
adiacente?
Corespunde functionalita- Se asigura accese
2 tea drumului cu intentia 4 in sigurantd catre
de utilizare? zona de est si vest
In cadrul etapei de pro-
iectare a fost luatd in Nu au fost puse la
3 considerare documen- v dispozitie date pri-
tatia/concluzia anterioa- vind accidentele ru-
ra, legatd de situatia ac- tiere
cidentelor?
Au fost luate in conside-
4 rare componentele speci- v
fice traficului?
1. Functia drumului, Viteza de proiectare este : "
proiectare si elemente 5 adecvata categoriei de 74 3lglt::jhde proieciare
de exploatare drum?
Sunt prevézute/necesare
6 restrictii de circulatie v Intersectie giratorie
pentru anumite grupe de pe DN
utilizatori?
A fost evitat sau amena- Pentru toate dru-
oy g s ; murile locale exis-
7 jat in conditii de sigu- v tente se va avea in
ranta, accesul la proprie- o
tatile ri vedre restabilirea
atile riverane? . )
legaturilor rutiere.
Viteza de proiectare este
corespunzatoare tronso- —
o nului de drum si inter- v Giratie, 30km/h
sectiilor?
Au fost luate masuri co- Se va presemnaliza
respunzatoare pentru li- senul giratoriu, se
9 mitarea vitezei (ex. cal- 4 vor executa insule

marea/linistirea traficu-
lui)

separatoare si benzi
rezonatoare.

v
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10

Zonele de racordare au
fost adaptate tronsoane-
lor de drum adiacente?

11

Distanta vizibilitatii de
oprire este asigurata pe
tot tronsonul?

DN cu declivitate de
1%, se va verifica
pe celelalte drumuri
care converg

12

Vehiculele destinate ser-
viciilor de intretinere
tehnica pot sé stationeze
in deplind siguranta?

Nu este cazul.

13

Existd vreun plan peisa-
gistic ce trebuie verificat?

Nu exista plan pei-
sagistic pentru insu-
la centrala.

14

Posibilele obstacole fixe
periculoase sunt montate
in afara zonei de sigu-
ranta?

e 100 km/h » 9m

e 80 km/h » 6 m

e 60 km/h » 3 m*

Daca se constatd
montarea lor in zona
de siguranta se vor
proteja cu parapet

15

In cazul in care obstaco-
lele fixe sunt plasate in
zona de sigurantd, pot fi
evitate sau impactul poa-
te fi prevenit?

Daca se constata
montarea lor in zona
de sigurantd se vor
proteja cu parapet

16

Zona de tranzitie de la
un drum modernizat la
unul rural sau de la un
drum iluminat la unul
neiluminat este proiecta-
t§ in mod corespunzator
(sat/suburbii urbane)?

Iluminarea se va
face conform nor-
mativelor in vigoare

17

Perimetrul zonei de con-
structii este ferit de
puncte critice? (ex. pan-
te, curbe, diferente de
nivel ale terenului, zone
cu vizibilitate scdzuta sau
cu elemente perturbatoa-
re)

Proiectarea elemen-
telor geometrice ale
traseului, in plan
orizontal si in plan
vertical se va realiza
in conformitate cu
prevederile STAS
863/1985 si AND600

2.Sectiune transver-
sala

Profilul transversal este
corespunzator categoriei
drumului?
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Dimensiunile sectiunii
transversale (latime,
indltime si lungime) sunt
adecvate functiei drumu-
ui?

Sunt respectate

Au fost luate suficiente
mé&suri de sustinere a
versantilor? (ex. bucati
de stdnca desprinse de
pe versant)

Nu este cazul

Dacd se impune o anumi-
ts ingustare a drumului,
proiectul respectad nor-
mele de siguranta ?

Nu este cazul

Au fost luate masuri pen-
tru a se asigura accesul
in conditii de sigurantd al
vehiculelor pentru servicii
de urgentd si asistenta
tehnica?

Zonele de parcare sunt
necesare si, daca da,
sunt suficient de mari
pentru prevenirea statio-
nérii pe marginea dru-
mului?

Nu este cazul

Zonele de parcare sunt
proiectate astfel incat sd
permits intrarea si iesi-
rea vehiculelor in con-
ditii de siguranta?

Nu este cazul

Au fost luate in conside-
rare cerintele transportu-
lui public si ale utilizatori-
lor acestui tip de tran-
sport?

Nu este cazul

Sunt suficient de mari
zonele de asteptare, in
special refugiile, pentru
pietoni si cicligti?

10

Au fost proiectate benzi
destinate circulatiei pie-
tonale si a ciclistilor?

11

Este necesard o banda de
separatie intre pista
ciclistilor si zona de par-
care?

Nu este cazul
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12

Existd o separare sufici-
entd (separare planifica-
td) intre banda pentru
autovehicule si cea desti-
nata ciclistilor si pietoni-
lor? (vezi pct. 6.
Cerintele utilizatorilor
vulnerabili)

13

Racordarea dintre sfarsi-
tul pistei de ciclisti i
drum se realizeaza in
conditii de sigurantd ?

14

Ingustdrile de drum ine-
vitabile sunt realizate in
siguranta?

Drenajul

15

Drenajul noului drum es-
te suficient?

Scurgerea apelor se
face natural prin
santuri de pa-
mant.Nu sunt pre-
vazute lucrari am-
ploare de drenaj,

16

Linia de cea mai mare
pantd asigura drenajul ?

3. Plan de situatie si
profilul longitudinal

Profilul longitudinal este
omogen?

DN cu declivitate
1%

La proiectarea traseului
s-a tinut cont pentru asi-
gurarea drenajului in
plan si in profil longitudi-
nal?

Pe ambele sectoare
de drum care fac
parte acestui proiect
avem declivitati 1 %

Distanta de vizibilitate
este asigurata de-a lun-
gul intregului tronson de
drum?

Vizibilitate buna
peste 150m

A fost corelatd amenaja-
rea in plan cu cea in pro-
filul longitudinal ?

Elemente de proiectare
au fost alese efectiv pen-
tru a preveni zonele as-
cunse (pierderea traseu-
Jui sau hidden-dips)?

Au fost luate in conside-
rare principiile continui-
t5tii?
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S-au adoptat masuri
pentru optimizarea ele-
mentelor geometrice in
plan vertical si orizontal
(valoarea minimda a razei
curbei de racordare in
plan vertical)?

In curbe supralérgirile
sunt suficiente?

Vizibilitatea este ob-
structionata printre altele
de: dispozitive de sigu-
rantd pasiva, plante,
garduri, parcari, indica-
toare rutiere, amenajari
peisagistice, culee de
pod, cladiri, etc?

Se va verifica de ca-
tre proiectant si da-
ca se constata ob-
stacole se vor lua
masirile care se im-
pun.

10

Accesul la proprietatile
riverane este necesar Si
realizat in mod sigur?

11

Sunt necesare masuri de
calmare a traficului prin
insule sau ingustari ale
benzii drumului (ex. Ia
intréarile in localitati sau
zone aglomerate)?

Sunt necesare la in-
trerea in sensul gi-
ratoriu , se vor am-
plasa benzi rezona-
toare.

12

Distanta de vizibilitate
este suficienta pentru a
asigura depé&sirea in con-
ditii de siguranta?

Nu este cazul

13

Racordarea intre banda
pentru vehiculele lente si
drum se realizeaza in
conditii de siguranta?

| Conform AND 600

14

Racordarea benzilor este
proiectata corect?

15

Intrérile si iesirile din-
spre/céitre zonele de ser-
vicii si odihna sunt pro-
iectate astfel incat sa
asigure normele de sigu-
ranta rutierd?

16

Existd intrari si accese
care pot fi combinate?

4. Intersectii

Toate intersectiile de tra-
fic sunt necesare si au
fost bine alese ca numar,
suprafatd si forma ?

Proiectul prevede
amenajarea unei in-
tersectii giratorii.

4.1 Amenajare in plan

Intersectiile si elementele
acestora sunt proiectate
in asa fel incét sa poata fi
clar recunoscute la

timp?

Sens girtoriu
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Presemnalizarea inter-
sectiei este corespunza-
toare?

s-a pus la dispozitie
planul de semnaliza-
re la aceasta faza de
projectare.

Tipul si proiectul ales
pentru intersectie este
adecvat functiei strazii si
drumurilor cu care se in-
tersecteaza (intersectii in
forma regulata, de cruce,
in forma de T, in forma
circulara/sens giratoriu,
semaforizate, etc.)?

Da.Sens giratoriu

Sunt necesare benzi au-
xiliare pentru decelerare,
accelerare si spatii de in-
crucisare si daca da, sunt
proiectate in conditii de
siguranta?

Nu sunt necesare

Intersectiile pot fi recu-
noscute in timp util din
toate directiile si poate fi
asiguratad distanta de vi-
Zibilitate pentru orienta-
re?

Da. Intersectia este
vizibila de la mnim
150m-500m

Este asigurata vizibilita-
tea la intersectii pentru
toti utilizatorii rutieri?

Nivelul de serviciu al in-
tersectiei este asigurat?

Da. Exista calcul de
capacitate

Dimensiunile intersectiei
sunt suficiente pentru
toate manevrele necesa-
re vehiculelor (raza mi-
nima de virare a vehicu-
lelor)

Conform AND600

10

Lungime benzilor de sto-
caj pentru manevrele de
virare la stdnga este co-
respunzatoare?

Nu este cazul

11

Vizibilitatea este ob-
structionata de bariere
de siguranta, plante,
garduri, semne de circu-
latie, peisagistica, pi-
le/culee de pod, etc.?

Se va studia in te-
ren de cater proiec-
tant/ executant.

12

Exista cai de acces care

nu sunt necesare sau lo-
calizate in puncte critice
sau ambele cazuri com-

binate?

Nu exista.
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Refugiile sunt vizibile si
proiectate adecvat?

14

Anumite manevre de vi-
rare au fost excluse de la
semaforizare sau de la
accesul in sensul girato-
riu? In acest caz, este
asigurata siguranta rutie-
ré (benzi suplimentare de
virare dreapta)?

Nu este cazul

15

Au fost luate in conside-
rare cerintele pietonilor si
ciclistilor? (vezi 6.
Cerintele utilizatorilor
vulnerabili)

Nu sunt creeate noi

trasee.

16

Benzile pentru pietoni si
ciclisti sunt adaptate
conditiilor reale, sunt
marcate si semnalizate
clar in intersectii?

17

Céile de acces in inter-
sectie sunt dotate cu tre-
ceri pentru pietoni si
ciclisti?

18

Prioritatea de trecere a
fost bine precizata si cla-
rificata la trecerile pentru
ciclisti, in special pentru
benzile decalate ale
ciclistilor?

19

Au fost luate masuri spe-
ciale in intersectie pentru
categorii vulnerabile ( ex.
pentru tineri, batréni,
persoane cu handicap fi-
zic, deficiente de auz sau
vedere) in special in
preajma spitalelor?

20

Au fost prevazute marca-
je rutiere de oprire ale
automobilistilor decala-
te fata de ciclisti?

21

Au fost prevazute statii
de transport public la in-
tersectii? (vezi 5 Tran-
sportul public)

Nu este cazul
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Prioritatea de trecere es-
te marcata clar in punc-
tele in care ciclistii intra
in contact unul cu celalalt
sau cu traficul motorizat?

23

Refugiile au capacitatea
suficienta pentru a prelua
pietonii si ciclistii care
asteapts sa traverseze ?

24

Viteza in intersectii este
corelatd cu viteza de pro-
jectare?

Vitaza legala
30km/h

25

Traficul este orientat in
mod clar si usor de inte-
les?

Da, giratie.

26

Sensurile giratorii sunt
vizibile si usor de recu-
noscut din toate directii-
le? Marcajele si semnele
sunt clare si lipsite de
ambiguitate?

Sunt respectate
prevederile din AND
600.

27

Intrarile in sensurile gira-
torii mici au fost pozitio-
nate radial centrului in-
tersectiei?

28

In intersectiile circulare
mici cu sens giratoriu es-
te posibil sa se faca turul
cercului utilizand o singu-
ra banda?

29

Obiectele fixe care sunt
plasate in insula centrald
a intersectiei cu sens gi-
ratoriu, asigura siguranta
rutiera?

Nu exista plan pei-
sagistic pentru insu-
la centrala

30

Vizibilitatea este ob-
structionata in sensul gi-
ratoriu?

Nu s-au identificat
zone cu vizibilitate
obstructionata
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Sunt necesare zone su-
plimentare pentru mane-
31 vre de intoarcere la stan- -
ga si lungimea de stocare
este suficientd?

Automobilistii care efec-
tueazd manevre de virare
32 pot s& vada vehiculele -
care circula din sens in-
vers?

In cazul derogérilor de la
directive méasurile adop-

33 tate oferd un grad sufici- )
ent de siguranta?
1 Semafoarele sunt usor de )

recunoscut?

Pentru manevrele de vi-
2 rare au fost prevazute -
faze luminoase distincte?

Au fost excluse unele
manevre de virare de la
3 dirijarea prin semafoare? -
In acest caz, a fost asi-
guratd siguranta rutierd?

4.2 Semaforizare
Cerintele ciclistilor si pie-

tonilor au fost luate in
4 considerare( ex. piste, -
c3i care traverseaza in-
tersectiile)?

Liniile de oprire ale au-
tomobilistifor sunt deca-
late fata de cele ale
ciclistilor?

S-au luat in considerare
semnale speciale de vira-
re la stdnga (sau dreap-
ta)?

Poate fi evitata trecerea
la nivel cu calea ferata
prin realizarea unui pa-
saj?

4.3 Treceri la nivel cu

lea fe 5 j j
calea ferata Fats de evolutia traficului

a fost prevazutd o sem-

nalizare corespunzdtoare
?
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Se cer masuri de pro-
tectie speciale pentru
treceri la nivel cu calea
ferata folositd sezonier?

Portiunile de drum dina-
intea si dupé trecerea la
nivel cu calea ferata, ca
si a trecerii respective
sunt destul de largi pen-
tru toate manevrele ve-
hiculelor (ex. vehicule
care se intersecteazd)?

Spatiul de siguranta la
trecerile la nivel cu calea
ferata este corespunza-
tor?

Trecerile la nivel cu calea
6 ferata sunt clare si ugor -
de recunoscut?

Este necesar iluminatul si
7 dacd da, este realizat in -
mod corespunzator?

Sunt prevézute limitari
8 de viteza si interzicerea -
depagirii?

Exista zone de servicii si
5. Servicii publice si ] odihné, cum ar fi statii de
private benzina, restaurante,
parcari, etc.?

5.1 Spatii de servicii 2 Vizibilitatea este asigura-
si repaus ta?
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Exista spatii de servicii si
odihna pe ambele parti
ale drumului, pentru a se
evita manevrele de vira-
re?

Exista suficiente spatii de
parcare pentru a preveni
parcarea la intrari/iesiri
si/sau pe drum?

Dimensiunile parcérilor
sunt suficiente pentru
parcarea autoturismelor,
camioanelor si autobuze-
lor?

Amenajarea spatiilor de
servicii si odihna este
adecvata diferitelor ma-
nevre de circulatie?

Facilitatile pietonilor sunt
conforme unui plan de
siguranta?

Intrarile si iesirile in/din
zonele de servicii si odih-
nd sunt proiectate in lo-
curile cu o buna vizibilita-
te de ansambiu?

Sunt proiectate opriri in
locatii cu privelisti intere-
sante?

10

Spatiile de odihna sunt
accesibile si asigura loc
suficient pentru executa-
rea manevrelor?

11

Au fost luate masuri pen-
tru a se asigura accesul
in conditii de siguranta
pentru vehiculele desti-
nate serviciilor urgen-
ta/asistenta tehnica?

pag. 30



AUDIT DE SIGURATA RUTIERA 2021

e i

12

Spatiile de parcare sunt
suficiente pentru a redu-
ce posibilitatea unor par-
céri neregulamentare pe
cdile pietonale, cdile
ciclistilor si sosea, ce im-
plica un grad de pericol?
Dacé nu, au fost luate
masuri preventive?

13

Spatiile de parcare sunt
accesibile? E posibila in-
trarea/iesirea in/din
spatiile de parcare in
conditii de sigurantd?

5.2 Transportul

public

Statiile de oprire ale
transportului public sunt
decalate fata de zonele
critice?

6.Cerintele utilizatori-
lor vulnerabili de
drum

6.1 Statiile de tran-
sport public

Au fost luate in conside-
rare cerintele pietonilor si
ciclistilor?

Nu sunt analize de
trafic pietonal si ci-
clistic in zona inter-
sectiei.

Au fost luate in conside-
rare cerintele transportu-
lui public si utilizatorilor
acestui tip de transport?

Nu este cazu

Opririle transportului pu-
blic au fost prevazute
dupd intersectii?

Statiile sunt accesibile
pietonilor?

Sunt necesare mai multe
treceri de pietoni spre a
ajunge la statiile de tran-
sport public?

Sunt suficiente spatii de
asteptare pentru pietoni
si ciclisti?

Sunt usor de recunoscut
statiile de transport pu-
blic?

Se cer luate masuri pen-
tru grupuri speciale, ex.
tineri, varstnici, persoane
cu handicap fizic, defici-
ente de auz sau vedere?
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Este necesar iluminatul,
si in acest caz este reali-
zat in mod corespunza-
tor?

Iluminatul va fi rea-
lizat lampi led, ali-
mentare cu energie
solara

10

Vizibilitatea este ob-
structionata de bariere
de siguranta, plante,
garduri, semne de circu-
latie, peisagistica, pi-
le/culee de pod, etc.?

Se va verifica si la
urmatoarea faza de
audit

11

Benzile pentru ciclisti
sunt proiectate in conditii
de siguranta in zonele
din apropierea statiilor de
transport public?

6.2 Alte cerinte ale
pietonilor si ciclistilor

Utilizatorii vulnerabili
sunt separati de traficul
motorizat?

Nu este cazul

Trecerile pentru pietoni
au fost proiectate in asa
fel incat folosirea sa fie
obligatorie si traversarea
sd nu se faca prin alte
puncte?

Trecerile sunt realizate
in mod sigur pentru pie-
toni ?

Trecerile de pietoni sunt
localizate in punctele cele
mai solicitate de traficul
pietonal?

Exista un risc pentru pie-
toni in ceea ce priveste
trecerea pe sub/pe po-
duri. Au fost luate masuri
in acest sens? (ex. mon-
tarea gardurilor)

Supra/subtraversarile
retelei feroviare sunt rea-
lizate in modsigur?

Este asigurat contactul
vizual intre pietoni si au-
tomobilisti?

Au fost luate in conside-
rare cerintele ciclistilor
(ex. piste care traversea-
78 refugii centrale, ingus-
tari de drum)?

pag. 32



e e

AUDIT DE SIGURATA RUTIERA | 2021

ST ST T T S A A 73

Daca pistele de ciclisti se
terminé pe un drum sau
dacd traverseazd stra-
da, zonele de racordare
sunt proiectate in conditii
de siguranta?

10

Sunt necesare echipa-
mente suplimentare pen-
tru a facilita traversarea
pietonilor ?

11

Refugiile sunt destul de
largi pentru a asigura
stationarea si asteptarea
pietonilor sau ciclistilor
care traverseazd?

12

Refugiile/insulele sunt vi-
Zibile si proiectate adec-
vat?

13

Este necesar iluminatul
si, daca da, este proiec-
tat corespunzétor?

Se va asigura ilu-
minatul cu 150m
inainte di 150 m du-
pa proiect

14

Se impune luarea unor
masuri speciale sau
acordarea unor facilitati
pentru anumite grupe?
(ex: pentru copii, varst-
nici, persoane cu handi-
cap fizic, de auz sau de
vedere)

15

Au fost luate in conside-
rare cerintele traficului
cabalin?

Nu este cazul

7. Semnalizare rutie-
ré, marcaje, luminat

7.1 Marcaje

Marcajele rutiere sunt
clare, usor de recunoscut
si realizate corespunza-
tor?

s-a pus la dispozitie
planul de semnaliza-
re, dar detalierea in
partea scrisé necesi-
ta completari

Portiunile de drum desti-
nate pietonilor/ciclistilor
sunt adaptate conditiilor
reale, sunt semnalizate si
marcate corect?

Proiectarea asigurd sigu-
ranta la tranzitie in cazul
in care o serie de cai se
termina intr-un drum sau
sunt directionate peste
drum?

7.2 Iluminat

Drumul este iluminat su-
ficient?

Se va realiza ilumi-
natul, se recomanda
utilizarea de stalpi
pe bratele giratiei
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Este necesar iluminatul
zonelor speciale (zone de
tranzitie, modificari in
sectiunea drumului) si,
daca da, este proiectat
adecvat?

este necesara Si
iluminarea zonei de
tranzit

Iluminatul fix este nece-

sar la intersectii si in zo-

nele de servicii si odihnd
si daca da, este proiectat
adecvat?

8.Caracteristicile
marginilor drumului si
dispozitive de sigu-
ranta pasive.

Vizibilitatea este ob-
structionata, printre alte-
le de garduri pentru ani-
male salbatice, ecrane
sau panouri parazapezi?

Nu este cazul

8.1 Alt material rutier

Telefoanele de urgenta
sunt situate in locuri co-
respunzatoare unde se
poate ajunge in siguranta
in raport cu circulatia?

Panourile anti orbire sunt
necesare?

Gardurile pentru animale
sdlbatice sunt necesare?

Datorits particularitatilor
conditiilor climaterice,
sunt necesare echipa-
mente speciale (panouri
de avertizare ceata, stro-
pitori automate de agenti
de dezghet, panouri pa-
razapezi, etc..)?

8.2 Amenajare peisa-
gistica

Arborii si plantele sunt
toate la o distanta sufici-
entd de drum sau feriti
de autovehiculele care
pot derapa?

Nu se recomanda sa
fie plantati arbori in
zona intersectiei

Vegetatia reduce contac-
tul vizual intre automo-
bilisti, pietoni si ciclisti?

Se va verifica vege-
tatia existenta, se
vor defrisa zonele
care se impun.

Este asigurata o buna vi-
zibilitate in intersectii?
Este vizibilitatea ob-
structionata de amenajari
peisagiste?

Se va toaleta vege-
tatia existenta, pla-
nul peisagistic pro-
pus va tine cont de
conditiile de vizibili-
tate
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Cresterea vegetatiei ar
putea cauza probleme de
siguranta in viitor (de ex.
obstructionarea vizibilita-
tii, arborii cu diametru de
peste 8 cm, panouri de
semnalizare ascunse,
efecte de umbra si de
lumina, caderi de frunze
pe sosea)?

audit

Se va verifica si la
14 urmatoarea faza de

Vegetatia si tipul de plan-
tatie pot dauna celor ce
folosesc drumul (de ex.
aliniamentul)?

8.3 Lucrari de arta

Vizibilitatea este ob-
structionaté (de ex. de
catre culee de pod)?

Se prevede instalarea de
dispozitive de siguranta
pasive in locurile necesa-
re si sunt proiectate co-
respunzétor?

Necesitatile pietonilor si
ale ciclistilor au fost luate
in calcul (de ex. amena-
jéri alei pietonale si pt
ciclisti)?

Parapetii si pasajele sunt
amplasate la o distanta
suficient de mare fata de
drum?

8.4 Dispozitive de si-
guranta pasiva

Obiectele fixe pot fi evi-
tate, sunt amplasate la o
distanta suficientd sau
protejate?

Dispozitivele de sigurantd
pasiva sunt amplasate in
locurile unde sunt nece-
sare, cum ar fi taluzuri
inalte de peste 3 m,
santuri adanci si obstaco-
le fixe?

Tntoemit,
Auditor Sigurania Rutierd
Ing. lliuti VRANCEANU
Atestar ASR_pr. 72
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