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1 INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea Obiectivului de Investitii

Pod DN 3 km 47+700, judetul Calarasi

1.2 Ordonator principal de credite/investitor

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
B-dul Dinicu Golescu 38, sector 1, Bucuresti
Telefon: 021-264.32.00; Fax: 021-312.09.84

1.3 Ordonator de credite (secundar / tertiar)

Nu este cazul.

1.4 Beneficiarul Investitiei

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
(C.N.ALR.S.A)

B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, Bucuresti,
Tel.: 021.264.320, Fax. 0213.120.984

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate

S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.

str. Ravasului, nr. 22, Municipiul Cluj-Napoca, jud. Cluj
Tel.: +40 264 460 054, Fax: +40 372 258 230




S.C. NV CONSTRUCT S.R.L.
|Romania - Cluj-Napoca, str. Ravasului, nr. 22 |
I ‘ nV anStrUCt [ tel: +40_(0) 371 300823; fax: +40_(0)264 460054 |

| www.nvconstruct.ro |

Proiect: “Pod DN 3 km 47+700, judetul Calarasi" Nr.Pr.  593/2022 Data:  11.2022
SF Studiu de Fezabilitate intocmit:  Ing. Caraus Dorian | Pagina: 593/01ISF12PD4AN/03

Observatii

Data

10.2023

Intocmit

Ing. Valeria Tonu

Rev

1

2 SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTIE

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate

Nu este cazul.

2.2 Prezentarea contextului: politici, strateqii, legislatie, acorduri relevante,

structuri mstltutlonale si financiare

inlocuiasca podetul existent p’B\p\N\‘B da {(r‘n 4?+70ﬁf’peste Réaul Vanata, (Balta Podarilor), in localltatea lleana,

judetul Calarasi.

Terenul si constructiile existente aferente drumului national in zona podetului de la km 47+700 fac
parte din domeniul public al statului, aflat in proprietatea Ministerului Transporturilor si administrarea
Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A..

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere - S.A. ("Beneficiarul sau Autoritatea
Contractanta") este persoana juridica de interes strategic national la care statul este actionar majoritar, entitate
care functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor (MTIC) pe bazi
de gestiune economica si autonomie financiard, potrivit art. 2 din O.U.G. nr. 84/2003 pentru infiintarea
Companiei Nationale de Autostrdzi si Drumuri Nationale S.A. prin reorganizarea Regiei Autonome
Administratia Nationala a Drumurilor din Roménia, aprobatd prin Legea nr. 47/2004, completatd prin
ORDONANTA DE URGENTA a GUVERNULUI nr. 55 din 14 septembrie 2016 privind reorganizarea
Companiei Nationale de Autostrézi si Drumuri Nationale din Romania - S.A. si infiintarea Companiei Nationale
de Investitii Rutiere - S.A., precum si modificarea si completarea unor acte normative.

C.N.A.L.R. are ca obiect principal de activitate: intretinerea, repararea, administrarea si exploatarea
autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor nationale, variantelor ocolitoare, precum si a altor elemente de
infrastructura rutiera definite conform legii, in scopul desfasurarii traficului rutier in conditii de sigurant a

circulatiei.
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2.3 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

In zona podetului, in amonte, pe cursul raului Vanata, a fost amenajat un lac de acumulare, cunoscut

ca Balta Podarilor, iar podetul studiat, ce traverseaza cursul raului Vanata, asigurs descarcarea acestui lac in

lacul din aval de pod.

23 Chgltd 02 ’
amplasament, expertiza tehni éa‘s\ evﬂegﬁé@g‘ cientele podetului.

o Nu se cunoaste data la care a"fost cﬁnstrun podetul;

o Podetul boltit a suferit pe perioada de serviciu o serie de degradari, concentrate in special la nivelul

boltii din zidarie de caramida si la capete (crapaturi pe zone mari si aparitie de striviri):
o Desprinderi de caramizi din corpul zidariei;
o Detasarea timpanului de bolta pe zone extinse;
o Infiltratii vizibile la intradosul boltii, pete umede, eflorescente;
o Calea pe podet este degradatd, prezinta suprafete cu ciupituri, crédpaturi si denivelari longitudinale;

o Utilizarea pe podet a unui parapet de sigurant tip N2;

6]

Neasigurarea pantei de scurgere transversald si longitudinala a apelor pluviale de pe podet;

o]

Lipsa casiurilor de descarcare;

o Pierderea stabilitatii terasamentelor in zona podetului;

o Albia este instabila, lipsesc lucrérile de protectie si prezenta unor lucrari improvizate;
o Elemente de beton rupte prezente in albie.

Podetul care face obiectul expertizei tehnice este amplasat pe DN 3, km 474700, si traverseaza raul

Vanata (Balta Podarilor), in localitatea lleana, judetul Calarasi.

Podetul este situat in aliniament, perpendicular pe cursul raului Vanita si urméreste panta

longitudinala a drumului.

Din punct de vedere seismic, localitatea lleana este amplasata in zona cu ag= 0.30g si Tc = 1.6 sec,

conform ind. P100-1/2013.
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Podetul a fost dimensionat la clasa | de incarcare (convoaie A13 si S60), conform STAS 3221-63.
Latimea partii carosabile de podet este de 7,80 m, iar l4timea totald a podetului este 10,20 m.
Lungimea totala a podetului este 3,85 m, avand lumina de 1,95 m.

Suprastructura podetului este alcatuita dintr-o bolta din zidarie de caramida.

Podetul are calea din imbracaminte asfaltica. Calea este marcata pe zona podetului si rampelor de

acces.
Podetul este prevazut cu parapete directionale tip H2 pe ambele parti.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul unor aripi din zidarie de caramida in

amonte si a unor aripi din beton armat in aval.

Podetul nu este prevazut nici cu scari de coborare si nici cu casiuri.

Albia in zona podetului este amenajata cu pereu din beton turnat monolit.

Lénga podet, in amonte, trece o conducta de apa.

Potrivit expertizei podetul a obtinut pentru indicele total de stare tehnica Ist, 36 de puncte, se
incadreaza conform “Instructiuni pentru stabilirea starii tehnice a unui pod” indicativ AND 522-2006" in clasa
starii tehnice IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE.

2.4 Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu

si lung privind evolutia cererii, in scopul justificarii necesitatii

obiectivului de investitii

in cadrul retelei generale de transport la nivel national, reteaua de transport rutier ocupa un loc
primordial, asigurand la nivel direct posibilitatea de transport rapid de persoane si de marfuri utilizand costuri
reduse, iar la nivel indirect - dezvoltarea socio-economica a zonelor traversate.

Podeful de pe DN 3 situat la km 47+700 asigura traversarea drumului national peste raul Vanita
(Balta Podarilor). Conform expertizei tehnice intocmite de Expert Tehnic Ing. Cristian- Claudiu Comisu, podetul
se incadreaza in clasa starii tehnice IV - STARE TEHNICA NESATISFACATOARE.

Tinand cont de starea actuald a podetului se poate aprecia faptul ca suporté in prezent incércéri
inferioare celor pentru care a fost proiectat.

in aceste conditii, se impune ca o necesitate real, realizarea unui podet nou care sa asigure cerintele
si nevoile de mobilitate, siguranta si confort.

Obiectul cheie in strategia UE si a Guvernului Roméaniei il reprezinta protectia mediului prin masuri

care sa permita disocierea cresterii economice de impactul negativ asupra mediului. Prin realizarea
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obiectivului de investitii, se vor diminua sursele de poluare datorita realizarii unei suprafete de rulare ce reduce
poluarea sonora si cea a aerului.

Totodata, executia unui podet nou va spori nivelul de sigurantd si confort in zona studiata, precum si
va aduce beneficii economice si sociale pe termen lung. Dezvoltarea durabila economica si sociald a unei
localitati depinde in mare masura de dotérile edilitare ale acesteia, de asigurarea tuturor utilititilor necesare
pentru desfasurarea activitatilor potentialilor investitori sau consumatori si de asigurarea unui standard de viata
ridicat.

2.5 QObiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Principalele obiective ale proiectului sunt:
- Cresterea calitatii vietii
- Imbunatatirea conditiilor de siguranta si confort ale locuitorilor si a activitatilor
- Dezvoltarea unei infrastructuri care s& asigure sprijinirea activitatilor economice.
Principalele efecte comune dupa implementarea proiectului:
- Ameliorarea calitatii mediului si diminuarea surselor de poluare
- Asigurarea conditiilor pentru dezvoltarea sectorului privat
Din punct de vedere al protectiei mediului, in urma realizarii investitiei, se prevad urmatoarele:
- Cantitatea de emisii de gaze poluante este mult mai mica datorita faptului ¢4 traficul se va
desfasura in conditii normale, de maxima siguranta
- Nivelul zgomotelor aferente autovehiculelor se reduce datorita calitatii suprafetei carosabile
- Scurgerile de combustibil accidentale pot fi limitate avand in vedere ca se va putea circula la
viteza proiectata
- Uzura autovehiculelor este mult mai mica datorita faptului ca acestea pot circula pe suprafete de
rulare netede.
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3 IDENTIFICAREA, PROPUNEREA si PREZENTAREA A
MINIMUM DOUA  SCENARI/OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI
DE INVESTITII

3.1 Particularitati ale amplasamentului:

3.1.a  Descrierea amplasamentului

Podetul existent este amplasat in intravilanul comunei lleana, judetul Calrasi, pe drumul national
DN3 km 47+700, peste raul Vanata (Balta Podarilor).

Podetul este situat in aliniament.

Regim juridic

Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia, este situat in intravilanul comunei lleana si apartine
domeniul public al statului, aflat in proprietatea Ministerului Transporturilor si Administrarea Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.L.R. S.A.). Terenul din albia raului V4nata (Balta

Podarilor), in zona podetului se afla in administrarea Apelor Romane.

3.1.b  Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile

Zona podetului este accesibild prin intermediul drumului national DN 3.
Drumul national DN 3 leagé capitala Bucuresti de municipiul Calarasi si mai departe de municipiul

Constanta.

3.1.c  Orientari propuse fatd de punctele cardinale si fati de punctele de interes naturale sau

construite

Podetul va fi construit pe amplasamentul podetului existent, pastrand axul drumului national.

3.1.d  Surse de poluare existente in zona

Nu este cazul.

3.1.e  Date climatice si particularitati de relief
Clima. Comuna lleana se incadreaza in sectorul cu clima temperat-continentald. Urmatoarele aspecte
de ordin climatic trebuie cunoscute atunci cand se proiecteaza o constructie:

* Ploi maxime: conform STAS/940-73 Ploi maxime se incadreaza in ,,zona 8"
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o Incérciri date de zapada: in conformitate cu ,,Cod de proiectare - Evaluarea actiunii
zapezii asupra constructiilor”, CR 1-1-3/2012, amplasamentul se incadreaza in ,,zona 2.0”
a valorii caracteristice a incarcarii din zapada pe sol sk (interval de recurentd IMR = 50 ani);

o Incircéri date de vant: valoarea de referint& a presiunii dinamice a vantului pentru zona de
studiu, g» in kPa, avand IMR = 50 de ani, este de 0.5, conform ,,Codului de proiectare,
Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor”, indicativ CR-1-1-4/2012;

e Temperatura medie anuala:~10,5°C;

o Precipitatii:~600 mm/m?/an;

e Adéncimea de inghet: conform STAS 6054/77 aceasta este de 70-80 cm.

3.1.f  Existenta unor:
3.1.11  Retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care

pot fi identificate

In amonte de podet exista o conducta din PVC subterand care se va reloca. in aval existi o

retea de telecomunicatii aeriana pozata pe stalpi care se va reloca.

3.1.£2  Posibile interferente cu monumente istorice / de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat invecinata; existenta conditionérilor specifice in

cazul existentei unor zone protejate sau de protectie

Nu este cazul.

3.143  Terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationald

Nu este cazul.

3.1.g Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament

Date seismice

Conform reglementérii tehnice ,Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi de proiectare pentru
cladiri” indicativ P100-1/2013, zonarea valorii de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare, in zona jud.
Mures, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani, are urmétoarele
valori;

- acceleratia seismica: ag = 0,30 g
- perioada de colt: Tc = 1,6 sec.
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Geomorfologia si geologia regiunii

Amplasamentul studiat se afla situat in partea centrald a Campiei Romane, subunitatea Campia
Mostistei.

Din punct de vedere geologic, amplasamentul se incadreaza la Platforma Valaha. Platforma Valaha
este alcatuita din punct de vedere stratigrafic din fundament si cuvertura sedimentara. Cuvertura sedimentar
este alcatuita din mai multe cicluri de sedimentare: Cambrian mediu-Carbonifer superior, Permian terminal-
Triasic, Jurasic mediu-Cretacic, Badenian-Pleistocen.

Date geotehnice

Amplasamentul situat in judetul Calérasi se incadreaza din punct de vedere al riscului de alunecari de
teren in zona cu risc scazut de producere a alunecérilor de teren.

Intensitatea seismica a zonei amplasamentului echivalata pe baza parametrilor de calcul privind
zonarea seismica a teritoriului Romaniei, este 81 pentru zona studiata, exprimati in grade MSK, cu perioada
medie de revenire de 50 de ani.

Pentru determinarea litologiei si a caracteristicilor fizico-mecanice ale pamanturilor din zona noului
podet s-au realizat forajul geotehnic F1 cu adancimea de 10,50 m, conform planului de situatie anexat,
pe amplasamente accesibile instaldrii utilajului de foraj. Din forajele geotehnice au fost prelevate probe

necesare determinarii caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului.

Foraj F1:
* 0.00 (fata de cota terenului natural) - 2.50 m -> Sol vegetal cu argila neagra;
e 2.50-10.50 m > Argila cafeniu-cenusie;

Apa subterana a fost interceptata in forajul F1 la -2.00m.

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional -

arhitectural si tehnologic:

- caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
- varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
- echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmarit respectarea urméatoarelor aspecte:
- caietul de sarcini

- expertiza tehnica
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Pentru aducerea podetului la parametrii constructivi si functionali corespunzatori reglementarilor in
vigoare, care sa asigure depline conditii de siguranta si confort pentru circulatia rutiera pe pod, Expert Tehnic

Ing. Cristian-Claudiu Comisu recomanda inlocuirea podetului existent cu un podet nou.

Optiunea | - podet nou cu dale prefabricate tip D3
Optiunea Il - podet nou cu elemente prefabricate tip C3

A. Optiunea 1 - Podet nou cu dale prefabricate tip D3

pe acelasi amplasament. Suprastructura acestuia va fi realizata din dale prefabri”éﬁ‘-‘ﬁgﬂ—ﬁ: vor rezema
direct pe infrastructura alcétuita din elevatii prefabricate tip L3. Acesta va avea lungimea totala de 3.90 m.
Podetul nou va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2.
Podetul nou va fi dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind proiectarea
hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002.

Executia podetului nou se va realiza in etape, cu mentinerea in permanenta a unei benzi de circulatie
pe pod. Se va asigura semnalizarea corespunzatoare pe timpul executiei lucrarilor si se va limita viteza
autovehiculelor care circula pe podet la 30 km/ora.

Lucrari la nivelul infrastructurii

Podetul va avea fundatii directe executate din beton monolit C25/30. Peste fundatii se vor monta
elevatiile prefabricate tip L3 (cate 7 buc.). Acestea vor fi pozitionate in trepte, din cauza pantei longitudinale a
cursului de apa. Toate suprafetele infrastructurilor in contact cu pamantul se vor proteja cu 2 straturi de
emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat. Podetul va asigura o lumina de 3.00 m.

Lucrari la nivelul suprastructurii si cdii pe pod

Suprastructura podetului va fi alctuita din 14 dale prefabricate tip D3. Timpanele podetului se vor
executa din beton armat monolit. Peste dalele prefabricate se va executa o suprabetonare de minim 5 cm
grosime din beton C25/30. Peste aceasta se va asterne hidroizolatia si protectia acesteia din beton de min. 5
cm. Pe zona carosabila si acostamente, calea pe podet va fi alcatuira din: strat inferior de fundatie de minim
25 cm din balast, strat superior de fundatie de minim 20 cm piatra sparta amestec optimal, strat de baza de 10
cm AB31.5, strat de legatura din 6 cm BAD22.4 si strat de uzura din 4 cm MAS16. Din cauza elevatiilor
pozitionate in trepte, pe primele 4 dale prefabricate din amonte nu se vor executa straturile de fundatie.

in aval podet se vor monta rigole acostament tip R7, pe toata lungimea podetului si a zidurilor de
sprijin proiectate. In lungul timpanelor si rigolei de acostament se vor executa cordoane de impermeabilizare.

Podetul va avea parapete de siguranta tip H4b.
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Latimea totala a podetului va fi de 11.30 m, compusa din: parte carosabila de 7.00 m; 2 acostamente
consolidate de 1.00 m; spatiu pentru parapet directional, rigola carosabila si timpane monolite.
Toate suprafetele vazute ale suprastructurii se vor proteja anticoroziv.

Lucrari la nivelul rampelor de acces si a racordarilor cu terasamentele

Drumul national se va racorda la noile caracteristici ale podetului pe o lungime de 25 m de la capetele
acestuia. Pe o lungime de 5 m in spatele elevatiilor podetului se va reface structura rutiera din: geotextil, 20
cm strat de forma, 35 cm strat inferior de fundatie din balast, 20 cm strat superior de fundatie din piatrs sparta,
10 cm strat de baza din AB31.5, 6 cm strat de legatura din BAD22.4 si 4 cm strat de uzurd din MAS16.
Acostamentele vor structura rutiera identica cu cea a partii carosabile.

Pe o lungime de 20 m dupa structura rutiera noua se va executa structura rutiera ranforsata, care va
mentine cota drumului existent. Ranforsarea presupune: frezare 10 cm asfalt existent, aplicare amorsa
bituminoasa in 2 straturi, refacere imbracaminte rutiersd din 6 cm BAD22.4 si 4 cm MAS16. in zona de
ranforsare a structurii rutiere se vor executa casete la marginea partii carosabile existente, pentru largirea
platformei drumului. In zona acostamentelor structura casetelor va fi identics cu cea a structurii rutiere noi. in
zona latimii de lucru a parapetului directional H4b, structura va fi alcatuita din geotextil, 20 cm strat de forma,
35 cm strat de balast si 40 cm strat de piatra sparta.

Pe partea dreapta a drumului national (in aval podet) se vor executa ziduri de sprijin din beton armat
cu inaltimea de 4.00 m si lungimea de 10 m pe rampa de acces dinspre Bucuresti si cu lungimea de 5 m pe
rampa de acces dinspre Stefanesti. in zona zidurilor, la marginea partii carosabile se vor dispune rigole
acostament, iar la capetele zidurilor de sprijin se vor executa casiuri de descarcare a apelor pluviale.

Pe ambele rampe de acces, parapetul directional H4b se va prelungi pe o lungime de 25 m de la
capetele podetului. in aval si amonte, pe ambele maluri se vor executa aripi din beton armat monolit.

Lucrari la nivelul albiei

Se va curata, calibra si profila albia in amplasamentul podetului. in zona podetului, albia se va proteja
pereu din beton cu grosimea de 20 cm dispus pe un strat de balast cu grosime de 20 cm, inchis in aval cu o
treapta din beton monolit. Treapta din beton monolit se va executa impreuna cu aripile din aval (structura tip
,U"). Treapta se va proteja in aval cu o risberma din anrocamente pe o lungime de 3 m.

B. Optiunea 2 - Podet nou cu elemente prefabricate tip C3

Se propune demolarea podului existent pe DN3 la km 47+700 peste Vénata si executarea unui podet
nou pe acelasi amplasament. Structura acestuia va fi realizata din elemente prefabricate tip C3 rezemate pe o
fundatie din beton monolit. Podul va avea lungimea totala de 3.50 m.

Podetul nou va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2.
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Podetul nou va fi dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind proiectarea
hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002.

Executia podetului nou se va realiza in etape, cu mentinerea in permanenta a unei benzi de circulatie
pe pod. Se va asigura semnalizarea corespunzatoare pe timpul executiei lucrarilor si se va limita viteza
autovehiculelor care circula pe podet la 30 km/ora.

Lucrari la nivelul infrastructurii

Podetul va avea fundatii directe executate din beton monolit C25/30. Peste fundatii se vor monta
elevatiile prefabricate tip C3 (7 buc.). Acestea vor fi pozitionate in trepte, din cauza pantei longitudinale a
cursului de apa. Toate suprafetele infrastructurilor in contact cu paméantul se vor proteja cu 2 straturi de
emulsie bituminoasa cationica sau din suspensie de bitum filerizat. Podetul va asigura o lumina de 3.00 m.

Pe partea dreaptd a drumului national (in sensul kilometrajului) se vor executa ziduri de sprijin din
beton armat cu inéltimea de 4.00 m si lungimea de 10 m pe rampa de acces dinspre Bucuresti si cu lungimea
de 5 m pe rampa de acces dinspre Stefanesti.

Lucrari la nivelul suprastructurii si cii pe pod

Peste cadrele prefabricate se va executa o suprabetonare de minim 5 ¢cm grosime din beton C25/30.
Peste aceasta se va asterne hidroizolatia. Pe zona carosabila si acostamente, calea pe podet va fi alcatuira
din: strat inferior de fundatie de minim 30 cm din balast, strat superior de fundatie de minim 20 cm piatra
sparta amestec optimal, strat de baza de 10 cm AB31.5, strat de legatura din 6 cm BAD22.4 si strat de uzura
din 4 cm MAS16.

in aval podet se vor monta rigole acostament tip R7, pe toata lungimea podetului si a zidurilor de
sprijin proiectate. In lungul timpanelor si rigolei de acostament se vor executa cordoane de impermeabilizare.
Podetul va avea parapete de siguranta tip H4b.

Latimea totald a podetului va fi de 11.30 m, compusa din: parte carosabila de 7.00 m; 2 acostamente

Toate suprafetele vazute de beton se vor proteja anticoroziv.
Racordari cu terasamentele:
- Aceleasi lucrari cu cele prezentate in Optiunea 1.
Lucrari in albie:
Aceleasi lucrari cu cele prezentate in Optiunea 1.

Varianta de circulatie in timpul executiei lucrarilor:
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Studiul comparativ intre cele doua variante:

Optiunea 1 (Recomandata) - podet now  dale prefabricate tip D3

Avantaje:
- Tehnologie de
- Capacitate de
- Manipularea

Dezavantaje:

Optiunea 2 (Nerecomandata) — podet nou cu élemente prefabricate tip C3
Avantaje:
- Realizarea unei singure fundatii pentru o sectiune de podet.
Dezavantaje:
- Capacitate de preluare a debitului mai mica.
- Tehnologie de executie mai greu de aplicat datoritd greutatii elementelor.
Din punct de vedere tehnic ambele solutii/optiuni sunt viabile. Totodatd, ambele optiuni prezinta
urmatoarele avantaje generale:
- imbunatatirea conditiilor de circulatie in zona podetului, din punct de vedere al sigurantei si al
confortului in timpul deplasarii
- reducerea noxelor poluante si a prafului
- asigurarea accesului rapid al echipajelor de interventie (pompieri, ambulanta, etc) in caz de
necesitate.
- se ofera o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste calitatea
lucrarilor ce vor fi executate
- asigurarea scurgerii debitelor caracteristice.
Tehnologia de executie si capacitatea de preluare a debitului este principalul motiv pentru
recomandarea Solutiei .

Diferenta de cost dintre solutii este nesemnificativa.
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3.3 Costurile estimative ale investitiei
Optiunea 1:
N VALOARE VA VALOARE
cr:' Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli FARA TVA INCLUSIV TVA
' LEI LEI LEI
i 2 3 4 5
TOTAL GENERAL 2,980,014.26 556,631.56 3,536,645.82
3 DIN CARE C+M 1,852,223.14 351,922.39 2,204,145.53
S
Optiunea 2:
< [ x VALOARE - VALOARE
£ 8 cr';. Capitolul/Subcapitolele de cheltuieli FARA TVA INCLUSIV_TVA
— ' LEI LEI LEI
g 1 2 3 4 5
_| TOTAL GENERAL 2,975,547.12 555,789.65 3,531,336.77
= DIN CARE C+M 1,848,949.18 351,300.34 2,200,249.52

Rev

2

3.4 Studii de specialitate in functie de categoria si clasa de importanta a

constructiilor, dupa caz:

Podetul se incadreaza la categoria de importantd "B"

3.4.a Studiu topografic

lucrarilor proiectate.

3.4.b  Studiu hidrologic

e Q1% =31.1 mc/s
e Q2% =24.9 mc/s
e Q5% =18.7 mc/s

- constructii de importanta deosebita, in
conformitate cu prevederile art. 22, sectiunea 2 "Obligatiile si raspunderile proiectantului" din Legea nr. 10 din
18.01.1995, "Legea privind calitatea in constructii® si in baza "Metodologiei de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor" aprobata cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995.

Pentru intocmirea prezentului proiect s-au efectuat studii si ridicari topografice, cu statie totala in
sistem STEREO 70.

Toate statiile topo au fost materializate si reperate pe teren in vederea folosirii acestora la trasarea

Conform Studiului hidrologic 2840/17.02.2022, intocmit de Administratia Bazinald de Apa Buzau-

lalomita, debitele maxime cu probabilitati de depasire au fost stabilite la urmatoarele valori:
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Pe baza acestor informatii s-au calculat nivelurile in profilele aval si amonte ale podetului, s-a

stabilit inaltimea liberé sub pod. Calculele au fost facute pentru un debit de Q2% si de asigurare de Q1%.

3.4.c Studiu hidrogeologice

Nu este cazul.

3.4.a Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

3.4.b  Studiu de trafic si studiu de circulatie

Nu este cazul.

3.4.c  Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele
de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate
publica

Nu este cazul.

3.4.d  Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se referd la amenajari spatii
verzi si peisajere

Nu este cazul.

3.4.e  Studiu privind valoarea resursei culturale

Nu este cazul.

3.4.f  Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.

3.5 Grafice orientative de realizare a investitiei

Optiunea | / Optiunea Il

Durata de realizare a investitiei este de 25 luni, din care durata de executie a lucrarilor este de 9 luni.

Etapele principale ale realizarii investitiei sunt:

1 - Organizarea procedurii de achizitie

2 - Studii de teren si proiectare si inginerie, cheltuieli pentru obtinerea de avize

3 - Consultanta si cheltuieli

4 - Comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare
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5 - Organizarea de santier

6 - Executie lucrri si dotari

7 - Asistenta tehnica si dirigentie de santier
8 - Diverse si neprevazute

9 - Receptia lucrarii

ANUL 1 ANUL 2 ANUL 3
Denumirea capitolelor si subcapitolelor Li|u2fuafuafus|us|uzfus|usfu o] 11]u 2] 13]L 1a]u 15]e 18] 17]L 18] L o] 20t 21]L 22[ L 28 L 2] L2s

INV

Organ procedurii de achiziie

Studii de Eren si proiectare si nginerie,cheluieli penkru obfnerea de avize

Consutana

Comisioane, axs, cots legale. costuri finant.

Crganizarsa de santer

Exacuda lucrari si dotari

Asistenta ehnica si dirigentie de santier

Diverse si neprevazuie

4 ANALIZA FIECAREI OPTIUNI TEHNICO - ECONOMICE
PROPUSE

4.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de

referinta si prezentarea scenariului de referinta

Proiectul propune demolarea podetului existent si realizarea unui podet nou peste raul Vanata, pe

DN3 la km 47+700, in judetul Caléfasi, s G
; , -
Scenariul de referinta: > Lo M

Caracteristici principale ale get,ulgu‘i p{gjpus:

- Lungime totala pod )
;:.‘ o

- Latime pod: 11.30 m 7§<,f {5 .5

Racordarile cu terasamentele vor fi realizate cu aripi din beton armat turnate monolit, iar albia se proteja
pe zona podetului cu pereu din beton.
Rampele de acces se vor amenaja pe o lungime de min. 25 m de la capetele podetului, iar cotele

proiectate vor fi identice cu cotele existente ale drumului

4.2 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,

inclusiv de schimbari climatice, ce pot afecta investitia
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Din punct de vedere a factorilor de risc naturali care pot afecta investitia, se numara fenomenele
meteorologice extreme:

-Fenomene naturale excesive, de o intensitate neobisnuitda sau de o persistenta anormald (ploi,
furtuni) pot cauza infiltratii, coborarea nivelului talvegului;

-Furtuni - care pot crea viituri ce pot afecta structura podului
Din punct de vedere a factorilor de risc antropici care pot afecta investitia, se numara:

-Autoturisme sau autovehicule de mare tonaj ce pot circula ocazional;

-Derapaje ale autovehiculelor datorate neadaptdrii vitezei la conditiile de trafic;
Analizand cele prezentate, rezulta faptul ca lucrarile de reabilitare a podului studiat in prezenta documentatie,

sunt vulnerabile la factorii de risc naturali si antropici.

4.3 Situatia utilitatilor si analiza de consum:

Nu este cazul.

4.4 Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii

4.4.a Impactul social si cultural, egalitatea de sanse

Investitia va fi impartial, nu trateaza in mod discriminatoriu nici o categorie umana si ofera sanse
egale de participare tuturor cetatenilor.
Pe toatd durata de implementare a investitiei va fi aplicat principiul egalittii de tratament, nu se va

limita accesul si nu va exista nici o discriminare bazata pe criteriul de sex, nationalitate, rasa sau dizabilitate.

4.4.b Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;
Forta de munca ocupata in faza de executie
Numar de locuri de munca create in faza de executie = 30 posturi
- 1 post de inginer sef punct de lucru
- 1 post tehnician
- 2 posturi personal administrativ
- 10 posturi muncitori calificati
- 16 posturi muncitori necalificati
Forta de munca ocupata in faza de operare
Forta de munca ocupata in faza de operare ramane aceeasi deoarece beneficiarul are angajat

personal de intretinere si exploatare.
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4.4.c Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a
siturilor protejate dupa caz;

Din punct de vedere al impactului asupra factorilor de mediu, investitia propusa urméareste obiectivul

cresterea durabila care pune accent pe scaderea emisiilor de carbon si sprijinirea practicilor agricole

prietenoase cu mediul. De asemenea, se va avea in vedere protejarea biodiversitatii prin refacerea zonelor

afectate de lucrari.

Protectia calitatii apelor
Apa folosita la diferite procese tehnologice (curatarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va fi apa
curata conform STAS 790 — 84 si nu reprezinta sursa de poluare in urma folosirii ei la respectivele lucrari.
Apele meteorice rezultate de pe pod se vor evacua in santurile/rigola de la baza rampelor de acces.
Avand in vedere faptul ca apele rezultate de pe suprafata obiectivului nu sunt ape reziduale, nu sunt

necesare statii sau instalatii de epurare ale acestor ape.

Protectia aerului

Obiectivul, la darea |ui in folosinta nu va produce noxe care ar putea polua aerul.

Noxele ce pot polua aerul sunt produse in timpul lucrarilor de executie, si anume cele rezultate la
asternerea mixturilor asfaltice pe perioada executiei investitiei.

in timpul exploatarii podului, noxe ar putea rezulta de la esapamentul autovehiculelor care circula in
zona.

Avand in vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucréri sau instalatii pentru epurarea aerului,

emanatiile incadrandu-se in limitele maxime admise ale STAS 12574/87.

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Obiectivul in sine nu poate produce zgomote sau vibratii care ar putea polua zona. Pe carosabil a fost
prevazuta o imbracaminte asfaltica ceea ce duce la o circulatie cu un nivel de zgomot scézut.

Pe perioada exploatarii zgomotelor sau vibratiile pot fi produse de cétre autovehicule care circula pe

pod, aceste zgomote regasindu-se pe intregul drum si se pot incadra in limitele maxime ale STAS 10009/88.

Protectia impotriva radiatiilor
Pe timpul executarii lucrarilor constructorul nu va lucra cu substante radioactive sau cu aparate care ar

putea produce radiatii, de aceea nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia impotriva radiatiilor.

Protectia solului si subsolului
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Lucrarile de terasamente se executa in sapétura sprijinita, inchisa, pamantul evacuat urmand a fi
transportat si depozitat la o0 groapa de depozitare a pamantului.
Avand in vedere cele de mai sus nu sunt necesare lucrari sau instalatii pentru protectia solului si

subsolului pe zona studiata.

Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
Prin natura amplasamentului obiectivului nu sunt afectate ecosistemele terestre si acvatice.
In aceasta situatie nu sunt necesare lucrari sau masuri pentru protectia faunei si florei terestre, nici a

biodiversitatii.

Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Lucrarea, prin utilitatea ei si prin modul in care a fost proiectata, asigura o circulatie mai fluida si mai
sigura in zona.

In zona unde se vor executa lucrarile nu sunt monumente istorice si de arhitectura sau zone de interes

public de aceea nu este necesar a se lua masuri de protectia acestor factori.

4.4.d Impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care
acesta se integreaza, dupa caz.

Nu este cazul

4.5 Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea

obiectivului de investitii

A se vedea documentatia anexata.

4.6 Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta

financiara: fluxul cumulat, valoarea actualizata neta, rata interna de

rentabilitate; sustenabilitatea financiara

A se vedea documentatia anexata.

4.7 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta

economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si

raportul cost - beneficiu sau, dupa caz, analiza cost - eficacitate

A se vedea documentatia anexata.
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4.8 Analiza de senzitivitate

A se vedea documentatia anexata.

4.9 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

A se vedea documentatia anexata.

5 OPTIUNEA TEHNICO - ECONOMICA OPTIMA,
RECOMANDATA

Optiunea 7 - podet nou
Avantaje:

Capacitate de preluare«aﬁeﬁ itfui mai mare datorita elevatiilor mai inalte.
Manipularea mai usoara a dalelor prefabricate D3 decat a elementelor prefabricate C3.
Dezavantaje:

Realizarea a doua fundatii pentru o sectiune de podet.

Optiunea 2 - podet nou cu elemente prefabricate tip C3
Avantaje:
Realizarea unei singure fundatii pentru o sectiune de podet.
Dezavantaje:
Capacitate de preluare a debitului mai micé.
Tehnologie de executie mai greu de aplicat datorita greutatii elementelor.
Din punct de vedere tehnic ambele solutii/optiuni sunt viabile. Totodatd, ambele optiuni prezinta
urmatoarele avantaje generale:
- imbunétatirea conditiilor de circulatie in zona podetului, din punct de vedere al sigurantei
si al confortului in timpul deplasarii
reducerea noxelor poluante si a prafului
asigurarea accesului rapid al echipajelor de interventie (pompieri, ambulanta, etc) in caz

de necesitate.
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- se ofera o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste
calitatea lucrarilor ce vor fi executate
- asigurarea scurgerii debitelor caracteristice.

Diferenta de cost dintre cele 2 optiuni este nesemnificativa.

5.2 Selectarea si justificarea optiunii optime, recomandate

Considerand cele expuse in subcapitolul anterior, recomanddm Optiunea I ,Podet nou cu dale
prefabricate tip D3”.

Avantajele principale constau in utilizarea unei tehnologi uzuale simplu de aplicat si a capacitatii mai
mare de reluare a debitului. Totodata, se oferd o solutie viabild printr-o investitie la standarde europene in
ceea ce priveste calitatea lucrarilor ce vor fi executate. Prin solutia aleasa (Solutia I) :

- se ofera o solutie viabild printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste calitatea
lucrarilor ce vor fi executate

- se imbunatatesc conditiile de circulatie in zona podetului, din punct de vedere al sigurantei si al
confortului in timpul deplasarii

- se reduc noxelor poluante si a praful

- se asigura accesul rapid al echipajelor de interventie (pompieri, ambulanta, etc) in caz de necesitate.

5.3 Descrierea optiunii optim recomandate privind

5.3.a Obtinerea si amenajarea terenului

Terenul pe care urmeaza a se realiza investitia, este situat in intravilanul comunei lleana si apartine
domeniul public al statului, aflat in proprietatea Ministerului Transporturilor si Administrarea Companiei
Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.L.R. S.A.). Terenul din albia raului Vanata (Balta

Podarilor), din zona podetului se afla in administrarea Apelor Romane.

5.3.b  Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Nu este cazul.
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5.3.c  Solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrri pentru investitia de
baza, corelatd cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii

tehnico-economici propusi

Podet nou cu dale prefabricate tip D3.

Se propune demolarea podului existent pe DN3 la km 47+700 peste Vanata si executarea unui podet
nou pe acelasi amplasament. Suprastructura acestuia va fi realizata din dale prefabricate tip D3 care vor
rezema direct pe infrastructura alcatuita din elevatii prefabricate tip L3. Acesta va avea lungimea total3 de 3.90
m.

Podetul nou va fi dimensionat la convoaiele de calcul LM1 si LM2 conform SR EN 1991-2.
Podetul nou va fi dimensionat din punct de vedere hidraulic conform « Normativului privind proiectarea
hidraulica a podurilor » — Indicativ PD 95-2002.

Executia podetului nou se va realiza in etape, cu mentinerea in permanenta a unei benzi de circulatie
pe pod. Se va asigura:

- semnalizarea corespunzatoare pe timpul executiei lucrarilor

- limitarea vitezei autovehiculelor care circula pe podet la 30 km/ora.

Lucrari la nivelul infrastructurii

Podetul va avea fundalii directe executate din beton monolit C25/30. Peste fundatii se vor monta
elevatiile prefabricate tip L3 (cate 7 buc.). Acestea vor fi pozitionate in trepte, din cauza pantei longitudinale a
cursului de apa. Toate suprafetele infrastructurilor in contact cu paméntul se vor proteja cu 2 straturi de

emulsie bituminoasa cationicé sau din suspensie de bitum filerizat. Podetul va asigura o lumina de 3.00 m.

Lucrari la nivelul suprastructurii si caii pe pod

Suprastructura podetului va fi alctuita din 14 dale prefabricate tip D3. Timpanele podetului se vor
executa din beton armat monolit. Peste dalele prefabricate se va executa o suprabetonare de minim 5 cm
grosime din beton C25/30. Peste aceasta se va asterne hidroizolatia si protectia acesteia din beton de min. 5
cm. Pe zona carosabild si acostamente, calea pe podet va fi alcatuira din: strat inferior de fundatie de minim

25 cm din balast, strat superior de fundatie de minim 20 cm piatra spartd amestec optimal, strat de baza de 10
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cm AB31.5, strat de legatura din 6 cm BAD22.4 si strat de uzurd din 4 cm MAS16. Din cauza elevatiilor

pozitionate in trepte, pe primele 4 dale prefabricate din amonte nu se vor executa straturile de fundatie.

in aval podet se vor monta rigole acostament tip R7, pe toata lungimea podetului si a zidurilor de

sprijin proiectate. In lungul timpanelor si rigolei de acostament se vor executa cordoane de impermeabilizare.

Podetul va avea parapete de siguranta tip H4b.

Latimea totald a podetului va fi de 11.30 m, compusa din:

- parte carosabila de 7.00 m

- 2 acostamente consolidate de 1.00 m

- spatiu pentru parapet directional

- spatiu rigola carosabila

- timpane monolite.

Toate suprafetele vazute ale suprastructurii se vor proteja anticoroziv.

Lucrari la nivelul rampelor de acces si a racordarilor cu terasamentele

Drumul national se va racorda la noile caracteristici ale podetului pe o lungime de 25 m de la capetele

acestuia. Pe o lungime de 5 m in spatele elevatiilor podetului se va reface structura rutiera din:

20 cm strat de forma
35 cm strat de fundatie din balast

20 cm strat superior din piatra sparta amestec optimal

10 cm strat de baza din AB31.5
6 cm strat de legatura din BAD22.4

4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16

Acostamentele vor avea structura rutierd identica cu cea a partii carosabile.

Pe o lungime de 20 m dupa structura rutiera noua se va executa structura rutier ranforsata, care va

mentine cota drumului existent. Ranforsarea presupune:

10 cm frezare asfalt existent
2 straturi de amorsa bituminoasa
6 cm BAD22.4 strat de legatura

4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS16

in zona de ranforsare a structurii rutiere se vor executa casete la marginea partii carosabile existente,

pentru largirea platformei drumului. In zona acostamentelor structura casetelor va fi identica cu cea a structurii

rutiere noi.
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in zona Itimii de lucru a parapetului directional H4b, structura va fi alcatuita din:
- 20 cm strat de forma
- 35 cm strat de fundatie din balast
- 40 cm strat superior din piatra sparta amestec optimal
Pe partea dreaptd a drumului national (in aval podet) se vor executa ziduri de sprijin din beton armat
cu inaltimea de 4.00 m si lungimea de 10 m pe rampa de acces dinspre Bucuresti si cu lungimea de 5 m pe
rampa de acces dinspre Stefanesti. In zona zidurilor, la marginea partii carosabile se vor dispune rigole
acostament, iar la capetele zidurilor de sprijin se vor executa casiuri de descércare a apelor pluviale.
Pe ambele rampe de acces, parapetul directional H4b se va prelungi pe o lungime de 25 m de la

capetele podetului. In aval si amonte, pe ambele maluri se vor executa aripi din beton armat monolit.

Lucrari la nivelul albiei

Se va curata, calibra si profila albia in amplasamentul podetului. in zona podetului, albia se va proteja
pereu din beton cu grosimea de 20 cm dispus pe un strat de balast cu grosime de 20 cm, inchis in aval cu o
treapta din beton monolit. Treapta din beton monolit se va executa impreuna cu aripile din aval (structura tip

.\J"). Treapta se va proteja in aval cu o risberméa din anrocamente pe o lungime de 3 m.

Siguranta circulatiei:

Lucrari de semnalizare si marcaj rutier:

Montarea indicatoarelor se va face pe stalpi sau pe console rutiere acolo unde acest lucru se impune.

Indicatoarele si marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare,
Conventia de la Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968" si Acordul European de
la 1971 care o completeaza) si Codul Rutier Romén; cu SR 1848-1, (Semnalizare rutiera. Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutiera Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare) SR 1848-2, (Semnalizare rutiera.
Indicatoare §i mijloace de semnalizare rutierd Partea 2: Conditii tehnice), SR 1848-3, (Semnalizare rutiera.
Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd Partea 3: Scriere, mod de alcatuire), SR 1848-7:2015
(Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere), aflate in vigoare la data de referinta.

Indicatoarele rutiere se vor confectiona cu folie clasa Ill - Diamond Grade.

Scopul lucrarilor de marcaj va fi asigurarea dirijérii traficului atat pe timp de zi, cat si pe timp de
noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cu caracter special. Marcajul se va

realiza cu vopsea rezistenté de lunga durata, cu doua componente sau termoplastic.
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Parapete de protectie:

Pentru parapete s-au avut in vedere prevederile "Normativului pentru sisteme de protectie pentru
siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593 " precum si a standardelor SR EN 1317-1:2011
-1,2,3,5.

S-au prevazut parapete de siguranta in conformitate cu standardele si bunele practici in materie de

siguranta traficului.

5.4 Principalii indicatori tehnico - economici aferenti investitiei

5.4.a Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii
Optiunea 1
Valoarea totala (INV), inclusiv TVA = 3,536,645.82 lei
Din care constructii — montaj (C+M) = 2,204,145.53 lei
Optiunea 2
Valoarea totala (INV), inclusiv TVA =3,531,336.77 lei
Din care constructii — montaj (C+M) = 2,200,249.52 lei

5.4.b Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice / capacitati

fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii

Optiunea | - podet nou cu dale prefabricate tip D3

e (Categoria de importanta: B

e Convoi de calcul: LM1; LM2

o Incadrarea in clase de importanta hidrotehnica — II|
e Suprastructura din dale prefabricate tip D3

e Curs de apa: Raul Vanata (Balta Podarilor)

o Latime totala pod: 11,30 m

e Latime parte carosabila: 7,00 m

e Lungime podet: 3,90 m
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Optiunea Il - podet nou cu elemente prefabricate tip C3

Categoria de importanta: B

Convoi de calcul: LM1; LM2

incadrarea in clase de important3 hidrotehnica — 11|
Suprastructura din elemente prefabricate tip C3
Curs de apa: Raul Vanata (Balta Podarilor)

Latime totala pod: 11,30 m

Latime parte carosabila: 7,00 m

Lungime podet: 3,50 m
5.4.c Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/ operare, stabiliti in functie
de specificul tinta fiecarui obiectiv de investitii
A se vedea documentatia atasata.

5.4.d Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

Pentru ambele optiuni, durata de executie a podetului nou se propune a fi de 9 luni.

5.5 Prezentarea moduluiin care se asigura conformarea cu reglementarile

specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii

tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei

La definitivarea solutiei tehnice, proiectantul a urmarit respectarea urmatoarelor aspecte:

- Caietul de sarcini,

- Expertiza tehnica,

- sa se asigure continuitatea desfasurarii traficului pe toata perioada de executie a lucrarilor cu
semnalizare corespunzatoare.

- urmarirea traseului existent pentru evitarea exproprierilor si demoldrii constructiilor si retelelor
existente (daca e cazul).

- readucerea la nivelul anterior a suprafetelor de teren afectate de organizarea de santier, variante
ocolitoare, gropi de imprumut, depozite de materiale, etc.:

- considerarea bazelor de productie care conduc la costuri minime si utilizarea, in masura posibilitatilor

a resurselor de materiale si materii prime locale sau a surselor apropiate.
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- precizarea cerintelor pe care trebuie sa le indeplineasca obiectivul proiectat in conformitate cu legea
nr. 10 / 18 ian. 1995 privind calitatea in constructii, inclusiv cu stabilirea categoriei de importanta a
obiectivului.

La intocmirea documentatiei tehnice se impune a se respecta prevederile din continutul urmatoarelor
norme, normative si Legi de specialitate, astfel:

- Legislatia in constructii care reglementeaza calitatea si urmérirea lucrarilor, Legea nr.10/1995 si H.G.
nr. 766/1997.

- Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobat cu Ordinul MT nr.
ordinul nr. 1296/2017 publicat in M.O.nr. 746/18.09.2017.

- “Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator’ aprobate cu
Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicat in M.O. nr. 138 bis/06.04.1998.

- Ordinul nr. 1013/873/2001 si nr. 1014/874/2001 MF-MLPTL publicat in M.O. nr.340 din 27.06.2001,
privind aprobarea structurii, continutul si modul de utilizare a ,Documentatiei standard pentru
elaborarea si prezentarea ofertei” pentru achizitia publica de servicii

- Normativ C167/1997 privind continutul si modul de intocmire, completare si pastrare a cartii tehnice
a constructiei.

- Norme tehnice si standardele romanesti in vigoare.

5.6 Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a

analizei financiare si economice

Finantarea investitiei se va realiza din fonduri externe nerambursabile, bugetul de stat si/sau alte

surse legal constituite.

6 URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

6.1 Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de

construire

in vederea obtinerii autorizatiei de construire a fost emis Certificatul de Urbanism nr. 18 din

11.05.2022 de catre Primaria Comunei lleana, cu incadrarea amplasamentului in planul urbanistic, avizat si

aprobat potrivit legii.
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6.2 Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute
de lege

Portiunea de drum national pe care urmeaza a se realiza investitia, este situata in intravilanul comunei

lleana si apartine domeniul public al statului, aflat in proprietatea Ministerului Transporturilor si Administrarea
Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.LR. S.A.). Terenul din albia raului

Vanata (Balta Podarilor), zona podetului se afla in administrarea Apelor Roméne.

6.3 Actul administrativ al autoritétii competente pentru protectia mediului,

masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea

de integrare a prevederilor acordului de mediu in documentatia tehnico-

economica

Decizia Etapei de incadrare nr. 8442 din 24.07.2023 emisa de catre Agentia Pentru Protectia Mediului

Calarasi.

6.4 Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul,

6.5 Studiu topografic, vizat de cétre Oficiul de Cadastru si Publicitate

Imobiliara

A se vedea documentatia anexata.

6.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul

obiectivului de investitii si care pot conditiona solutiile tehnice

Aviz alimentare cu apa
Aviz alimentare cu energie electrica
- Aviz telefonizare
- Aviz AN Apele Roméne — SGA Calarasi.
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7 IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1

Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Entitatea responsabila cu implementarea investitiei este COMPANIA NATIONALA DE
ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A., Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, sector 1, cod

postal 010873, Romania.

& 7.2 Strategia de implementare
7.2.a Durata de implementare a obiectivului de investitii
L g Pentru ambele optiuni, durata de implementare a investitiei este de 25 luni.
g 7.2.b  Graficul de implementare a investitiei
}E g, Optiunea 1 / Optiunea 2
ANUL 1 ANUL 2 ANUL 3
z Denumi itolelor si subcapitolel Lifrafualialus|uafez]esfuo|u1ofc 11]L r2 va]c va]u 1s[L 16]L s7]L 18] o] L 20]u oL 22 23] L 2a] L2s
O proceduri de achizite =~

Studii de leren si proiectare si ngineria,cheltuisli paniru obfnerea de avize

Consulanta

Comisioans, Bxe, cole legale. costuri fnant

Organizarea de sanfer

Executis ucrari st dofari

Asisienta ehnica si dirigantie de santer

Diverse si neprevazuie

Receptia crarii

7.2.c

Durata de executie a lucrarilor

Pentru ambele optiuni, durata de executie a podetului nou se propune a fi de 9 luni.

7.2.d  Esalonarea investitiei pe ani

Optiunea 1

Anul 1: 215,792.75 lei fara T.V.A.
Anul 2: 2,308,572.60 lei fara T.V.A.
Anul 3: 455,648.91 lei fara T.V.A.

Optiunea 2

Anul 1: 215,710.90 lei farad T.V.A.
Anul 2; 2,304,926.48 lei fara T.V.A.
Anul 3: 454,909.74 lei fara T.V.A.
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7.2.e Resurse necesare

in cadrul lucrérilor desemnate pentru realizarea podetului, va fi necesar mai multe tipuri de resurse.

Resursele materiale necesare pentru realizarea lucrarilor consta in: nisip si agregate de balastiers,
ciment, var, bitum, aditivi si vopsele, carburanti si lubrefianti pentru utilajele si mijloacele de transport, apa
necesara pentru umectarea suplimentara si stropirea drumurilor de exploatare.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastier), vor fi
cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in aproprierea zonei de lucru. in
cazul deschiderii de noi cariere si gropi de imprumut de nisip va fi necesara obtinerea unor autorizatii privind
protectia mediului.

Betonul nu se va prepara pe amplasament ci se va procura din statii de betoane autorizate existente
in zona si va fi transport cu mijloacele de transport specifice de la aceste statii in zona punctelor de lucru.

Vopselurile si respectiv aditivii vor fi aduse in recipiente etanse. Recipientele goale vor fi restituite
producatorului sau distribuitorului, dupa caz.

Pentru buna implementare a proiectului, este nevoie si de resurse umane implicate. In primul rand,
este nevoie de o echipa de implementare a proiectului, care se ocupa de metodologia de implementare a
activitatilor, planificare, monitorizare si gestionarea posibilelor probleme, sau problemelor aparute. Totodata,

pentru realizarea investitiei o sa fie nevoie de fortd de munca, estimat la 48 de posturi in faza de executie.

7.3 Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse

necesare

Strategia de exploatare/operare si intretinere se va elabora de beneficiarul investitiei in functie de
politica proprie de realizare a investitiilor in infrastructura de transport, cét si de posibilitatile financiare. Totusi,
se recomanda ca etapele, metodele si resursele necesare sa tina cont de acest studiu de fezabilitate si de
recomandarile acestuia.

Se recomanda respectarea in etapa de executie si exploatare urméatoarele norme:

Conform legii 10/1995 republicat, urmdrirea comportrii in exploatare a constructiilor se face pe toata
durata de existentd a acestora si cuprinde ansamblul de activitati privind scopul mentinerii cerintelor de
calitate: rezistentd si stabilitate, sigurantd in exploatare, sigurantd la foc, igiend, sanatatea oamenilor,
refacerea si protectia mediului, izolatia termica, hidrofugd si economia de energie, protectia impotriva
zgomotului cat si cerinte cu caracter de recomandare legate de adaptarea la utilizare, durabilitatea ,

economicitatea, confortul antropodinamic, tactil, vizual.
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Beneficiarul va organiza activitatea de exploatare si intretinere a noului obiectiv. Pentru acestea
elementul de baza va fi documentele elaborate de proiectant: Urmarirea comportarii in timp a constructiei si
Instructiuni tehnice privind exploatarea si intretinerea.

Beneficiarul are obligatia utilizarii obiectivului conform destinatiei proiectate si a instructiunilor din
proiect. Acest lucru trebuie organizat si urmérit prin alocarea resurselor necesare umane si financiare,
descrise si la punctul anterior.

In cazul oricaror intentii de schimbare a destinatiei sau de modificare a lucrarilor proiectate si
autorizate in conditiile legii este necesard realizarea unor expertize si analiza posibilitatilor de catre

proiectantul lucrarii (cazul ideal) sau de catre proiectanti cu experienta in domeniu.

7.1 Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Capacitatea manageriala

Capacitatea manageriala va fi asigurata de catre solicitant prin echipa de implementare, carui membrii
vor fi specialisti cu pregatire in diverse domenii aferente activitatilor desfasurate, asigurdnd astfel
interdisciplinaritatea si experienta necesara atat pentru gestionarea problemelor, cat si pentru monitorizarea
activitatilor, pastrand un anumit nivel de control asupra implementarii proiectelor si dupa incetarea finantarii
nerambursabile. Capacitatea manageriald este asigurata si de o procedura de lucru la nivelul beneficiarului,
care stabileste modul de realizare a activitatii de implementare, asigura eficienta si respectarea legislatiei in
vigoare. In cadrul procedurii vor fi stabilite responsabilitati clare, atributile membrilor, pista de audit si alte

aspecte considerate importante.

Capacitatea institutionala

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. detine experienta necesara derularii
acestui tip de proiecte, datorita proiectelor derulate anterior. Capacitatea institutionald se materializeaza prin
experienta in derularea proiectelor de investitii, detinutd de solicitant si contribuie la asigurarea unui

management adecvat in vederea implementarii prezentului proiect.
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8 CONCLUZII S| RECOMANDARI

Prin realizarea solutiei prezentate in Optiunea 1 - Podet nou cu dale prefabricate tip D3, se vor

imbunatati conditiile de siguranta a traficului rutier si pietonal pe drumul national DN 3 in zona podetului.

Aceasta solutie reprezinta un echilibru intre cost si functionalitate, fiind viabila din punct de vedere

tehnic dar si a tehnologiei de executie. Din punct de vedere al poludrii atmosferice, optiunea aleasé permite

imbunatatirea conditiilor de rulare si astfel reducerea emisiilor poluante.

Intocmit,

Ing. Dorian Caraus




