Tabelul 2 - Frecventa verificarii agregatelor

5 Metoda
 de
Actiunea, procedeul de verificare " . ' verificare
Ao : Frecventa minima la aprovizionare ]
sau caracteristici care se verifica )
STAS i
sau SR |
- Certificatul de calitate La fiecare transport -
Uitiditatea O proba pe schimb si sort, inainte de : 1913/1
g inceperea lucrului
| Granulozitatea 4600
| Echivalentul de nisip O proba pentru fiecare 400 t 933-8
Neuniformitatea 933-4
| 1097-
; Rezistenta la uzura cu masina tip Los Angeles O proba pentru fiecare 5000 t 2+Al
2007

Apa
Apa pentru corectarea umiditatii trebuie sa fie limpede, sa nu contina suspensii organice sau
anorganice, sa nu aiba miros pronuntat.( poate proveni din reteua publica)

PREPARAREA BALASTULUI OPTIMAL

Statia de preparare a balastului optimal

Statia de preparare a balastului optimal va avea urmatoarele echipamente si facilitati:

Zone separate de depozitare a agregatelor pe platforme de beton, cu pante pentru scurgerea apelor;
platformele vor fi prevazute cu separatoare verticale, pentru evitarea amestecarii agregatelor; fiecare
zona va avea indicat tipul agregatului.

Dispozitiv de dozare si amestec;

Mijloace adecvate pentru prevenirea segregarii amestecului la descarcarea in mijloacele auto;
Laborator de statie autorizat;

Facilitati pentru siguranta lucratorilor si echipament de stingere a incendiilor;

Instalatii si materiale pentru curatarea dispozitivelor de dozare si amestec, a buncarelor si a
mijloacelor de transport.

Dozarea agregatelor se va face gravimetric. Se vor respecta urmatoarele tolerante pentru dozarea
gravimetrica:

Agregate + 3%;

Apa + 2%.

Dupa instalarea, verificarea si obtinerea tuturor autorizatiilor legale cerute de autoritatile competente,
statia de preparare va fi supusa aprobarii Consultantului.

Toate cheltuielile legate de autorizarea si functionarea statiei vor fi suportate de Contractor. Pe
parcursul functionarii, pe cheltuiala sa, Antreprenorul va asigura verificarile necesare in vederea
producerii amestecului la parametrii aprobati.
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PREPARAREA AMESTECULUI

Inaintea inceperii lucrarilor, Antreprenorul va efectua incercarile in functionare ale statiei de preparare
in vederea obtinerii amestecului asa cum a fost determinat in laborator.
Aceste incercari vor stabili de asemenea, durata minima de amestec, durata care sa asigure o

omogenitatea amestecului.

Orice modificare a proportiilor amestecului, in afara ajustarilor impuse de umiditatea agregatelor din

stoc, va fi tratata ca schimbare a formulei de compozitie si supusa aprobarii Consultantului.

Cantitatea de apa necesara va fi determinata in functie de umiditatea agregatelor, luand in considerare

pierderea de apa in timpul transportului de la statia de preparare la locul de punere in opera.

Controlul calitatii amestecului

Prelevarea probelor si controlul calitatii amestecului vor fi efectuate conform Tabelului 3.

Tabelul 3 - Teste efectuate la statia de preparare
| Metoda de verificare sau , i ; Me‘toda s
= s : - | Frecventa minima la statia de preparare verificare,
- caracteristici care trebuie verificate
| STAS
| Umiditatea optima de compactare 3 s
(Testul Proctor Modificat) pentru fiecare studiu de compozitie 1913/13
- Granulozitatea amestecului la fiecare 500 m3, o data pe zi, 4606
| Umiditatea agregatelor (1) ' la schimbarea conditiilor meteo, o data pe zi 1913/1

Nota:

(1) - pentru stabilirea cantitatii necesare de apa in amestec.
Tolerantele la realizarea amestecului sunt urmatoarele:

Sort 0- 8 mm =+ 5%;
Idem fractiunea de 4 mm +2%

Pentru celelalte sorturi nu se admit tolerante.
Limitele formulei sunt calculate pornind de la granulozitatea formulei propuse, prin aplicarea

tolerantelor admisibile.

In cazul folosirii balastului natural, transportul, depozitarea si controlul vor fi facute in aceleasi

conditii ca pentru balastul optimal.

EXECUTIA STRATULUI DE FUNDATIE

Sectorul de proba

In vederea stabilirii procedurii de executie si a utilajelor si dispozitivelor de asternere si compactare,
inainte de inceperea lucrarilor, cu aprobarea Consultantului, Antreprenorul va executa cate un sector
de proba pentru fiecare sursa de agregate. Sectorul de proba va avea cel putin 50 m lungime si va
ocupa cel putin jumatate din latimea platformei.
Cantitatea de apa care trebuie eventual adaugata pentru obtinerea umiditatii optime de compactare va
fi stabilita de laboratorul de santier. Apa va fi adaugata prin stropire, astfel incat sa aduca amestecul la
umiditatea optima de compactare, uniform distribuita in masa amestecului,

Tolerantele in umiditatea amestecului sunt 1% peste, 2% sub nivelul optim de umiditate.

Caracteristicile de compactare ale balastului pentru stratul de fundatie se vor stabili utilizand
incercarea Proctor Modificata in conformitate cu prevederile STAS 1913/13-83:

p max.PM = densitatea maxima in stare uscata (g/cm3);
Wopt.PM = umiditatea optima de compactare (%) .
Pregatirea, executarea lucrarilor si masuratorile efectuate pe sectorul de proba vor fi efectuate in

prezenta Consultantului.

Pregatirea, executarea lucrarilor si masuratorile efectuate pe sectorul de proba vor fi efectuate pe

cheltuiala Antreprenorului.
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In cazul in care gradul de compactare previzut nu poate fi obtinut, Antreprenorul va trebui si
realizeze o noud incercare, dupa modificarea grosimii stratului sau a utilajului de compactare folosit.
Aceste Incercar au drept scop stabilirea parametrilor compactarii si anume:
- grosimea maximd a stratului de balast pus in operd;
- conditiile de compactare (verificarea eficacitatii utilajelor de compactare si intensitatea de
compactare a utilajului).
Intensitatea de compactare = Q/S
Q= volumul de balast pus in oper, in unitatea de timp (ord, zi, schimb), exprimat in mc
S=  suprafata compactatd in intervalul de timp dat, exprimata in mp.
In cazul folosirii de utilaje de acelasi tip, in tandem, suprafetele compactate de fiecare utilaj se
cumuleaz.
Partea din tronsonul de proba cu rezultatele optime confirmate ca atare de Consultant, va servi ca
sector de referinta la definitivarea procedurii de executie.
Caracteristicile obtinute pe acest tronson se vor consemna in registrul de santier, pentru a servi
la urmarirea calitétii lucrarilor ce se vor executa,

Conditii preliminare la punerea in opera
Executia fundatiei de balast poate incepe numai dupa ce lucrarile de terasamente din sectorul
respectiv, inclusiv stratul de forma (daca este cazul) sau substratul de fundatie si lucrarile pentru
drenarea apelor din fundatie (drenuri transversale si longitudinale, rigole, santuri), au fost verificate si
aprobate de Consultant.
Pentru a permite drenajul apei din stratul de fundatie, baza stratului va fi cu minim 15 ¢cm deasupra
nivelului maxim al apei in santurile / rigolele adiacente temporare realizate pentru evacuarea apelor in
timpul executiei.
Este interzisa asternerea intr-un acelasi sector de lucru, a balastului / balastului optimal provenind din
depozite diferite.
In cazul folosirii unor surse diferite de balast, se vor nota in Jurnalul de Santier, limitele sectoarelor si
sursele folosite,
Transportul
Antreprenorul va lua toate masurile ca pe durata incarcarii si transportului la locul de punere in opera,
balastul / balastul optimal sa nu-si modifice semnificativ compozitia (segregare, scaderea sau cresterea
continutului de apa, parte fina, etc.).
Punerea in opera
Asternerea stratului de fundatie poate incepe numai la aprobarea Consultantului, dupa ce patul
drumului a fost verificat si aprobat de acesta.
Balastul / balastul optimal va fi asternut pe terasamentul receptionat, intr-unul sau mai multe straturi,
in functie de grosimea prevazuta in proiect si grosimea optima de compactare stabilita pe tronsonul
experimental.
Antreprenorul nu va incepe executia nici unui strat inainte ca stratul inferior sa fie terminat, verificat si
receptionat de Consultant. Antreprenorul va asigura, pe propria cheltuiala, intretinerea necesara pentru
straturile receptionate, pana la acoperirea cu urmatorul strat.
Receptia oricarui strat va fi refacuta atunci cand intre receptia initiala si acoperirea cu stratul urmator,
au trecut mai mult de 7 zile sau cand, in interiorul acestui interval, in opinia Consultantului, stratul
receptionat nu mai corespunde conditiilor pentru a fi acoperit.

Asternerea si nivelarea se face la sablon, cu respectarea latimilor si pantelor prevazute in
proiect.

Cantitatea necesard de apé pentru asigurarea umiditatii optime de compactare se stabileste de
laboratorul de santier tinAnd seama de umiditatea agregatului si se adaugd prin stropire.

Stropirea va fi uniforma evitdndu-se supraumezirea locala.
Compactarea se va face cat mai curand posibil dupa ce materialul a fost asternut si nivelat, in
conformitate cu cerintele procedurii de executie, asa cum a fost definitivata in urma executarii
sectorului de proba.
Caracteristicile efective de compactare vor fi determinate pe probe prelevate din lucrare;
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= densitatea efectiva (g/cm3);
= umiditatea efectiva pentru compactare (%).
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p max .. PM

&=
Gradul de compactare
Acolo unde stratul de fundatie nu se realizeaza pe intreaga latime a platformei, acostamentele vor fi
completate si compactate simultan cu executia stratului de fundatie, astfel incat stratul de fundatie sa
fie permanent incadrat de acostamente, cu asigurarea evacuarii apei din stratul de fundatie.
Denivelérile care se produc in timpul compactérii straturilor de fundatie, sau care ramén dupa
compactare, se corecteaza cu materiale de aport si se recompacteaza. Suprafetele cu denivelari mai

mari de 4 cm se completeaza, se reniveleaza si apoi se compacteaza din nou.
Pentru evitarea degradarilor accidentale, Antreprenorul va lua toate masurile pentru limitarea

circulatiei pe stratul compactat si finisat.

Este interzisa asternerea stratului de fundatie atunci cand:
umiditatea balastului este in afara limitelor specificate la punctul 3.1;

balastul este inghetat sau contine gheata;

conditiile meteo determina ca patul drumului / stratul de forma (daca este cazul) sa nu mai raspunda

cerintelor pentru a fi acoperit.

CONTROLUL EXECUTIEI si RECEPTIA LUCRARILOR
Testele din timpul executiei stratului de fundatie, vor fi facute conform Tabelului 4.

Tabelul 4 - Testele asupra stratului de forma

Determinarea, procedeul de verificare sau | Frecventa minima la locul de punere in | Metoda de
caracteristicile care trebuie verificate opera verificare
Examinarea documentelor de transport la fiecare transport =
Umiditatea optima de compactare (Testul | pentru  fiecare sursa si oricand se
; ; 1913/13
Proctor Modificat) considera necesar
Grosimea stratului 3 dett?rmman la fiecare 2000 m2 de|
fundatie
Caracteristicile de compactare 1913/1
- umiditatea :Stgfrcl)lie la fiecare 2000 m2 de strat 1913/5
| - densitatea 12288
Grgdul R R .. | in fiecare zi, 6 probe la fiecare 2000 m2 | 1913/15
| (prin determinarea greutatii volumetrice in
i de strat asternut 12.288
| stare uscata)
5 in fiecare profil transversal din proiect, pe Rl
- Capacitatea portanta la fiecare 25 m pe fiecare banda, inclusiv CD 31
benzile de stationare de urgenta

Capacitatea portanta la nivelul superior al stratului de fundatie va fi determinata cu deflectometrul cu
parghie, in conformitate cu Instructiunile tehnice departamentale CD 31-2002.

Verificarea elementelor geometrice ale stratului
Grosimea stratului de fundatie va fi verificata oriunde se considera necesar dar in cel putin 3 puncte la
2000 m2 de fundatie executat; toleranta admisibila este de 2 cm.
Verificarea grosimii se face cu ajutorul unei tije metalice gradate, cu care se strapunge stratul.

Grosimea stratului de fundatie este media masuratorilor obtinute pe fiecare sector de drum prezentat

receptiei.

Latimea stratului se masoara oriunde se considera necesar, dar cel putin in fiecare profil transversal
din proiect; toleranta admisibila este de +5 cm.
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Panta transversala a stratului de fundatie este aceeasi cu panta proiectata a imbracamintii rutiere si va
fi masurata oriunde se considera necesar, dar cel putin in fiecare profil transversal din proiect;
toleranta admisibila este de + 0,4%.

Declivitatile in profil longitudinal se masoara oriunde se considera necesar, dar cel putin in fiecare
profil transversal proiectat; toleranta admisibila este de +1 cm.

Verificarea compactarii si capacitatii portante

Stratul de fundatie va fi compactat pana la atingerea gradului de compactare de 100 % Proctor
Modificat pentru cel putin 95% din punctele masurate si a gradului de compactare de minim 98%, in
toate punctele de masurare.

Capacitatea portanta la nivelul superior al stratului de fundatie se considera realizata daca valorile
deflexiunilor (masurate conform prevederile normativului CD 31-02) nu depasesc valorile
deflexiunilor admisibile indicate in tabelul 5

Tabelul 5 Valorile deflexiunilor admisibile

Grosimea Valorile deflexiunii admisibile
stratului de Stratul superior al terasamentelor alcatuit din;
fundatie din Strat de | Paméanturi de tipul
forma
balast sau balast | Conform Nisip préafos, | Prafnisipos, Argild prafoasa,
amestec STAS 12.253 | nisip argilos | praf argilos-nisipos, | argild nisipoasa,
optimal (P3) praf argilos (P4) argild prafoasd nisipoasa
h (cm) (P5)
10 185 323 371 411
15 163 284 327 366
20 144 252 290 325
25 129 226 261 292
30 118 206 238 266

Interpretarea masuratorilor cu deflectometrul cu parghie tip Benkelman efectuate in scopul
verificarii calitatii executiei lucrarilor de fundatii se va face prin examinarea modului de variatie la
suprafata stratului de fundatie, a valorii deflexiunii corespunzitoare vehiculului etalon (cu sarcina pe
osia din spate de 115 KN) si a valorii coeficientului de variatie (Cv).

Uniformitatea executiei este considerata satisfacatoare daca valoarea coeficientului de variatie este
sub 35%.

Verificarea caracteristicilor suprafetei stratului

Verificarea denivelarilor suprafetei fundatiei se face cu lata de 3 m lungime, oriunde se considera
necesar, dar cel putin:

in profil longitudinal, in axul fiecarei benzi de circulatie; denivelarile admisibile masurate sub lata nu
pot fi mai mari de 2 c¢m;

in profil transversal, in sectiunile transversale din proiect; denivelarile admisibile masurate sub lata nu
pot fi mai mari de +1 cm;

In cazul inregistrariiunor denivelari mai mari decat cele prevazute in prezentul Caiet de
Sarcini, se va face corectarea suprafetei fundatiei.

Receptia lucrarilor
Receptia pe faza determinanta

Receptia pe faza determinantd, stabilitd in proiect, se efectueaza conform Regulamentului
privind controlul de stat al calitatii in constructii aprobat cu HG 272/94, atunci cénd toate lucrrile
prevazute in documentatii sunt complet terminate si toate verificirile sunt efectuate in conformitate cu
prevederile prezentului Caiet de Sarcini.
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Comisia de receptie examineaza lucrérile si verifica indeplinirea conditiilor de executie si
calitate impuse de proiect si Caietul de Sarcini precum si constatarile consemnate pe parcursul
executiei de ctre organele de control.

Inspectarea lucrarilor care devin ascunse trebuie sa stabileasca daca acestea au fost realizate conform
proiectului si prezentului Caiet de Sarcini.

Receptia presupune verificarea inregistrarilor din timpul executiei si a rezultatelor incercarilor precum
si examinarea efectiva a lucrarilor.

In urma acestei receptii se incheie “Proces verbal” in registrul de lucriiri ~ ascunse.

Receptia preliminard, la terminarea lucrarilor

Receptia preliminard se face odatd cu receptia preliminard a intregii lucrdri, conform
Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii si instalatii aferente acestora, aprobat cu HG
273/94.

Receptia finala

Receptia finald va avea loc dupa expirarea perioadei de garantie pentru intreaga lucrare si se

va face in conditiile prevederilor Regulamentului aprobat cu HGR 273/94.

7.4 TROTUARE

Trotuarele sunt elemente destinate circulatiei pietonilor pe poduri/pasaje/viaducte si sunt denivelate
fata de nivelul caii. Latimea acestora va fi stabilita prin proiect, functie de amplasamentul lucrarii, respectand
prevederile STAS 2924-91 si Ordinul 45/1998 al Ministerului Transporturilor.

Umplutura trotuarului este realizata din beton de clasa C8/10.

Pentru a putea asigura traversarea diverselor cabluri (telefonice, electrice, etc) in umplutura trotuarului,
se pot monta tevi din PVC, numarul si pozitia lor fiind stabilita prin proiect. Trotuarul va fi prevazut, la
marginea dinspre partea carosabila, cu borduri si cu parapet directional sau cu borduri inalte, iar catre exterior
cu parapet pietonal.

Bordurile pentru trotuar vor fi din elemente prefabricate din beton si respectiv din beton armat pentru
bordurile inalte, cu fete mozaicate.

Calitatea betonului si dimensiunile se vor preciza prin proiect. Montarea bordurilor se va face conform
proiect, cu respectarea profilului in lung si transversal al caii.

Bordurile se vor realiza cu beton de clasa minim C 35/45, realizat cu ciment

1 42.5, avand un grad de impermeabilitate de minim P)»' si care sa reziste la cel putin 150 cicluri de inghet-
dezghet corespunzator clasei de expunere XD3, XF4 conform prevederilor “Codului de practica pentru
executia elementelor prefabricate din beton, beton armat si beton precomprimat — NE 013-2002”.

Mozaicul pentru fetele bordurilor va fi realizat dintr-un amestec de ciment si piatra de mozaic (avand
granulometria continua sau discontinua). Piatra de mozaic poate fi obisnuita (de calcar) sau de marmura.
Dozajul cimentului este de 600 kg ciment la 1 m* de piatra de mozaic. Dupa 4-6 zile de la tumnare, se executa
finisarea suprafetei de mozaic, care consta in frecarea si lustruirea acesteia. In timpul frecarii (manuale sau
mecanizat pentru suprafetele mai mari), suprafata se uda abundent cu apa iar slamul rezultat se indeparteaza.
Slefuirea se face identic cu frecarea, folosind insa piatra smirghel. Dupa slefuire, bordurile se spala bine cu apa
in care s-a dizolvat soda, 1ar dupa uscare se lustruiesc cu sare de macris.

7.5 PARAPETE
Dupa scop, parapetele pot fi pietonale, directionale sau cu rol dublu. Realizarea lor se face in
conformitate cu proiectul si cu respectarea prevederilor STAS 1948 —2/1995 si SR-EN 1317/1,2-2000.

Glisierele parapetelor directionale si mixte vor fi protejate prin acoperire cu zinc (Zn).

Celelalte componente din otel se vor proteja prin vopsire; calitatea si culoarea vopselei vor fi aprobate
de beneficiar. Acoperirea protectoare se aplica de unitatea care uza.*&esza peqape@le cu exceptia zonelor de
imbinare pe santier care se protejeaza “in situ”. /m\ ( s

NP TINN

/O /’c“- AN/ A 124
P '
\ 1




Caracteristicile acoperirilor protectoare

Avand in vedere durata de folosinta precum si clasa de agresivitate a mediului, se stabileste ca pentru
aceasta lucrare, categoria de protectie sa fie I (durata lunga), ceea ce corespunde unei durate de viata a
acoperirii protectoare de 8-15 ani, conf. STAS 10702/1-83 « Protectia impotriva coroziunii a constructiilor din
otel supraterane — Acoperiri protectoare - Conditii tehnice generale ».

Sistemul de protectie anticoroziva preconizat se compune din 3 straturi dupa cum urmeaza:
e un strat de grund epoxidic bicomponent bogat in zine, cu grosimea de 50 pm;
e un strat intermediar de protectie epoxidic bicomponent, cu grosimea de 50 pm;

e un strat de finisare acrilo-poliuretanic de inalta performanta, cu grad ridicat de lucin, cu
durabilitate mare si cu pastrarea

e indelungata a luciului si culorii, cu grosimea de 50 um;
Grosimea totala a sistemului de protectie pentru suprafetele exterioare este de min 150 pm.

Protectia anticoroziva se aplica dupa sablarea suprafetelor la gradul 2 de curatire, conform STAS
10166/1 -77.

Piesele metalice inglobate in beton se protejeaza anticoroziv cu produse specifice acestui tip de
protectie.
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8.1 GENERALITATI Ju
Prezentul caiet de sarcini tehnice cuprinde conditii obligatorii de red fgare A &12,91%‘6, in

conformitate cu prevederile legislatiel in vigoare, privind circulatia pe dru ﬁti]?é“:p pretuin si a

standardelor din colectia Siguranta Circulatiei. $Ator £

8.2 CONDITII TEHNICE PENTRU MATERIALELE UTILIZATE

8.2.1 CONDITII TEHNICE PENTRU VOPSEA

Se va utiliza vopsea de marcaj termoplastica cu durata lunga de viata pentru marcajul rutier.

Vopsea de marcaj termoplastics, de culoare albd, formatd dintr-un amestec de pulbere si de microbile
pe baza de gel, care se aplica cu ajutorul unor masini speciale, dotate cu un preincalzitor (pre-heater) in care
este introdus amestecul de pulbere si microbile, care se lichefiaza la temperatura de circa 250° C, dupi care este
transferat in rezervorul din care este apoi pulverizat.

Timpul de uscare al acestui tip de vopsea este foarte rapid (circa 5+10 minute), fapt care constituie un
avantaj, deoarece circulatia poate fi reluata rapid, dupa marcare.

Acest tip de vopsea este recomandabil si se aplice pe arterele principale, cu trafic intens. Aplicarea
vopselei termoplastice se face in aceleasi conditii de mediu ca si pentru vopselele clasice, cu mentiunea ca
suprafata pe care se executd marcajele rutiere trebuie si fie foarte bine curdtata de orice impuritati.

Calitatea vopselei se apreciazd pe baza datelor din ,,Fisa tehnica”, care trebuie prezentatd Beneficiarului

de Antreprenor.

8.2.2 PREGATIREA SUPRAFETEI
Suprafata pe care se va executa marcajul rutier trebuie sa fie curatd si uscatd, lipsitd de praf, pdmént,
substante grase etc. Pregitirea suprafetei de marcat comporta urmatoarele etape:

e perierea §i spilarea suprafefei de drum cu masini special construite pentru aceastd operatiune sau cu
ajutorul unor suflante;

e suprafetele grase se curata prin frezare (fard a degrada suprafata);

e marcajul vechi, degradat sau gresit executat se indepirteazd prin frezare (cu freze speciale), fard
degradarea suprafetei drumului, dupd care suprafata se periaza si se spala sau prin aplicarea de vopsea
neagrd, compatibila cu vopseaua de marcaj, in conformitate cu prevederile SR 1848/7:2004; efectuarea
corecturilor cu vopsea neagrd va respecta aceleasi conditii de calitate si garantie ca si vopseau de

marcaj rutier.

Suprafetele cu mbraciminte asfaltici noi vor fi lasate in exploatare o pericadd mai mare de timp,
minimum 20 de zile, pentru ca suprafata si se inchidd si si se elimine componentii chimici din liant, care
pateazd pelicula de vopsea. Pentru a nu lasa, drumul fard marcaj o perioadd de 20 de zile, se poate executa
imediat un marcaj cu o grosime redusa a filmului ud de vopsea, urmand ca dupa inchiderea suprafetei sa se

execute marcajul permanent.
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8.23 CONTROLUL VOPSELEI DE MARCAJ

Vopseaua de marcaj destinata efectuarii marcajelor rutiere, se va analiza pe baza de probe, prelevate din
recipiente originale, inchise ermetic si sigilate.

Probele vor fi analizate de orice laborator autorizat, agreat atéit de Antreprenor cét si de Beneficiar.

In cazul obtinerii unor rezultate necorespunzatoare, va fi anuntat urgent antreprenorul, care, de comun
acord cu Beneficiarul, va trebui sa trimitd probe de vopsea la un alt laborator neutru, in ambalaje originale.

Costul transportului si al analizelor va fi suportat de citre antreprenor. In cazul confirmirii rezultatelor
necorespunzatoare de catre laboratorul neutru, Antreprenorul este obligat si inlocuiasca respectivul lot de

vopsea.

8.24 CONDITII TEHNICE PENTRU MICROBILE SI BILE MARI DE STICLA
Fiecare tip de vopsea de marcaj, utilizeazd un anumit tip de microbile sau bile mari de sticla. Tipul si
dozajul de microbile sau bile mari de sticld vor fi recomandate de fabricantul de vopsea de marcaj, conform
buletinului BAST. Ambalarea microbilelor sau a bilelor mari de sticla se face in saci etansi.
Marcajele longitudinale sunt constituite din:
e linie continua simpld sau dubli;
e linie discontinua simpla sau dubli;

e linie dubld compusi dintr-o linie continui si una discontinua, alaturate.

Linta continud simpld sai dubla se aplica in locurile unde trebuie interzisd incalcarea ei de citre
vehicule. Lungimea minimd a unei linii continue este de 20 m.

Linia discontinud simpld avand segmentele mai scurte decit intervalele dintre €le, se aplici in locurile
unde este permisi incdlcarea ei de cétre vehicule.

Linia discontinud simpla, avand segmentele mai lungi decat intervalele dintre ele, denumiti linie de
avertizare, se foloseste pentru a semnala apropierea de inceputul unei linii continue sau de alt loc care prezinti
un risc deosebit.

Liniile discontinue duble se pot utiliza pentru a delimita una sau mai multe benzi pe care sensul
circulatiei poate fi inversat (benzi reversibile). De asemeni, pot fi folosite in situatia in care un marcaj cu linie
continud dubli trebuie Intrerupt in dreptul unui drum lateral spre a permite virajul la stinga in intersectie.

Linia dubld compusd dintr-o linie continud si una discontinud, se aplicd pe sectoarele in care este
permisi depisirea liniei numai pentru unul din sensurile de circulatie pe care le separd si anume pentru sensul
alaturat liniei discontinue. Se mai poate utiliza in cazul unei intersectii, in locul in care este permisa intrarea de
pe una din ramuri, dar nu este permisa iesirea spre acea ramurd a intersectiei.

Caracteristicile liniilor utilizate la marcajele longitudinale sunt prezentate in figura 1 si se folosesc in
urmatoarele situatii:

e linia discontinud tip "A" este folositd in afara localitatilor, pentru separarea sensurilor de circulatie pe
drumurile cu doud benzi si circulatie in ambele sensuri, precum si pentru separarea benzilor de
circulatie de acelasi sens, pe drumurile cu cel putin doud benzi pe sens. Lungimea unui sector de drum
marcat cu acest tip de linie trebuie s3 fie de cel putin 20 m;
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e linia discontinua tip "B" este folosita in localitdti si pe sectoare de drum cu restrictii de viteza, avand
aceeasi destinafie ca si linia "A". Lungimea unui sector de drum marcat cu acest tip de linie trebuie sa
fie de cel putin 20 m;

e linia discontinu de avertizare tip "C" marcheazi trecerea de la o linie discontinua la una continua. In
localitati se poate renunta la linia discontinud de avertizare;

e linia discontinui tip "D", pentru a separa, pe autostrizi, benzile de accelerare, decelerare de benzile
curente de circulatie. In aceasta situatie linia continud, care in cazul benzilor de accelerare precede iar
in celelalte cazuri este In continuarea liniei discontinue, are aceeasi latime cu aceasta. Lungimea unui
sector de drum marcat cu acest tip de linie trebuie s fie de cel putin 20 m;

e linia continud simpla tip "E", pentru separarea sensurilor de circulatie, pentru separarea benzilor de
acelasi sens la apropierea de intersectii si in zone periculoase;

¢ linia continui dubld tip "F", de reguld, pentru separarea sensurilor de circulatie cu minimum dou benzi
pe fiecare sens precum si la drumuri cu o bandi pe sens, in situatii speciale (puncte negre etc.);

e linia dubla tip "G" formatd dintr-o linie continud si una discontinud, pentru a permite depisirea ei
numai de catre vehiculele care circula pe unul din sensuri;

o linia discontinu dubla tip "H", pentru delimitarea benzilor reversibile;

¢ linia discontinua simpla tip "I", pentru marcaje de ghidare in intersectii.
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Figura 1

Marcajele longitudinale de separare a sensurilor de circulatie se executd astfel:

De reguli, cu linie discontinua simpld, asa cum este figurat in figura 2a, pe drumurile cu doud benzi,
avand dublu sens de circulatie si latimea partii carosabile de minimum 5,50 m.

In situatii particulare, previzute la 3.1.9. din prezentul standard, se folosesc linii continue simple tip

"A" sau linii duble tip "G formate dintr-o linie continua dublatd cu una discontinua.
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