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1. INFORMATII GENERALE

1.1. Tara beneficiara:
Romania.
1.2. Autoritatea Contractanta

C.N.A.LR. S.A. — DRDP Constanta (,Beneficiarul sau Autoritatea Contractanta”) este persoana
juridica romana de interes strategic national cat statul este actionar majoritar, este organizata si
functioneaza sub autoritatea Ministerului Transporturilor (MT) pe baza de gestiune economica si
autonomie financiara

1.3. Cadrul National Relevant

Romania a devenit stat membru al Uniunii Europene la data de 01 ianuarie 2007 potrivit
prevederilor tratatului Consiliului Europei.

Strategia din Romania pentru infrastructura majora de transport rutier se raporteaza inclusiv la
liniile directoare stabilite de Uniunea Europeana, reteaua TEN - T la nivel european si national fiind
definita in cadrul ,Regulamentului privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea Retelei
Transeuropene de Transport”

Acordul de parteneriat dintre Romania si UE care se refera la perioada de programare 2014-2020
prevede politicile fundamentale care vor fi utilizate pentru a reduce decalajul socio-economic intre
Romania si alte tari ale UE, stabilind modul in care investitiile finantate din fondurile europene vor
fi concentrate pentru a promova competitivitatea, convergenta si cooperarea si sa incurajeze o
crestere inteligenta, durabila si favorabila prin stabilirea unor prioritati nationale de investitii
specifice.

Romania ca stat membru al UE trebuie promoveze o strategie de dezvoltare care sa conduca la
consolidarea coeziunii sale economice si sociale, administrandu-si in acest sens politicile si
dirijandu-le spre atingerea obiectivelor.

In scopul de a se asigura ca asistenta primita este corelata cu regulamentele strategice
comunitare, pentru atingerea obiectivelor, Romania poate utiliza Fondul de coeziune, Fondurile
structurale si alte surse de finantare inscopul de a se asigura ca asistenta primita este corelata cu
regulamentele strategice comunitare.

1.3.1. Strategia de Dezvoltare in Sectorul Rutier

Strategia privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes national si
european a fost aprobata cu Legea nr. 203/16.05.2003, Legea nr. 569/2003, Legea nr. 451/2003,
republicata in MOF nr. 89/2005. De asemenea, pentru conformarea Romaniei in calitate de stat
membru UE fata de conditionalitatile ex-ante impuse de catre Comisia Europeana pentru
accesarea fondurilor nerambursabile in cadrul perioadei de programare POIM 2014-2020, s-a
promovat documentul strategic de referinta - Master Planul General de Transport, document
programatic aprobat prin HG. 666 / 2016.

Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene a aprobat la data de 28.03.2012 ,Regulament
privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea Retelei Transeuropene de Transport’.Orientarile
privind infrastructura de transport rutier prevad,in sectiunea 3. articolul 22.,ca la promovarea
proiectelor de interes comun, legate de infrastructura rutiera, este necesara:

e acordarea prioritatii aspectelor privind imbunatatirea sau mentinerea calitatii infrastructurii
din punct de vedere al sigurantei, securitatii si eficientei, al rezistentei in fata dezastrelor,
al performantelor de mediu, al accesibilitatii pentru toti utilizatorii, al calitatii serviciilor si al
continuitatii fluxurilor de trafic;

e promovarea dezvoltarii tehnologiilor inovatoare, promovarea sigurantei rutiere, utilizarea
informarii multimodale si gestionarea traficului pentru a permite functionarea sistemelor
integrate de comunicare;



Strategia de Dezvoltare Rutiera este prezentata in detaliu la nivelul MPGT, realizarea acestei
investitii reprezinta unul din pasi care trebuiesc facuti la nivel de implementare a Strategiei de
Dezvoltare Rutiera.

1.4. Stadiul actual in Sectorul de Referinta

Infrastructura majora de transport din Romania este reprezentata de: Autostrazi, Drumuri Expres,
Drumuri Europene, Drumuri Nationale principale si secundar. Aceasta infrastructura majora de
transport se afld in administrarea C.N.A.LLR. S.A.

Existd de asemenea si o retea de infrastructura secundara, mai putin importanta si care nu prezinta
interes la nivel national, reprezentata drumuri judetene, drumuri comunale, drumuri rurale si
drumuri de exploatare, infrastructura administrate de autoritdtile locale de pe raza judetelor
localitatilor pe care isi desfasoara traseul.

In cadrul infrastructurii majore de transport se disting ca fiind de maxim interes si importanta
drumurile care la ora actula se afla pe coridoarele de tranzit europene si internationale, respectiv
drumurile care sunt integrate in Reteaua Trans-Europend de Transport (TEN-T) Core si
Comprehensive. Contrar necesitatilor, la ora actuala pe cea mai mare parte din reteaua drumurilor
care sunt integrate In Reteaua Trans-Europend de Transport (TEN-T) in solutia existenta nu
asigura capacitati de circulatie corespunzatoare si nici conditii optime de siguranta la nivelul
desfasurarii circulatiei rutiere.

Pana in prezent pentru reconstructia si consolidarea retelei de drumuri de importanta nationala, a
avut loc doar o dezvoltare limitatd a retelei de drumuri. Principala retea de drumuri, este formata
in mod predominant (92%)din drumuri cu doua benzi de circulatie. Eforturile financiare
considerabile pentru intretinerea retelei de drumuri sau materializat in reconstructia si consolidarea
drumurilor europene pentru a permite circulatia autovehiculelor de marfa cu sarcina de 11,5 to
losie.

1.4.1. Intretinerea Refelei de Drumuri

Responsabilitatea pentru intretinerea si administrarea retelei de drumuri apartine C.N.A.LLR. S.A.
prin subunitatile sale, respectiv DRDP.

Colectarea si prelucrarea datelor de trafic, capacitatea portanta a structurii rutiere si recomandarea
folosirii managementului structurilor rutiere se asigura de catre Centrul de Studii Tehnice Rutiere
si Informatica (CESTRIN),.

Finantarea activitatilor de administrare si intretinere a drumurilor nationale se asigura, in principal,
de la bugetul de stat si in completare din alte surse legal constituite.

1.4.2. Date de Trafic si Rutiere Disponibile

CESTRIN asigura colectarea si procesarea datelor de trafic, utilizand un sistem de contori pentru
cantarire automata. Componentele sistemului sunt localizate in teritoriu, intr-o retea.

CESTRIN intocmeste periodic, la 5 ani, un Recensamant General de Trafic care presupune
efectuarea de recensaminte de trafic, Anchete Origine Destinatie si date de la contorii de trafic din
teren. CESTRIN asigura colectarea si procesarea datelor de trafic de la nivelul contorilor de trafic
precum si intretinerea contorilor de trafic.

In baza datelor aferente Recensamantului General si a datelor obtinute prin contorii de trafic,
CESTRIN elaboreaza inclusiv diverse studii si revizuiri de normative in care sunt incluse concluziile
la nivel de prognoza a traficului, precum si a agresivitatii traficului.

1.4.3. Organizare Legala si Institutionald dup& Aderare

Luand in considerare statutul de stat membru UE al Romaniei, este mandatoriu ca procedurile
privind atribuirea contractelor de lucrari, produse si servicii lansate sa respecte normele privind
achizitiile publice din Romania, precum si prevederile directivelor europene in domeniul achizitiilor
publice.



Romania, devenind stat membru al UE, pentru procedurile privind atribuirea contractelor de lucrari,
produse si servicii lansate dupa data de 01. ianuarie 2007, respecta normele privind achizitiile
publice din Romania.

Autoritatea de management Organismul Intermediar pentru Transporturi este organismul public
care asigurd managementul asistentei financiare din instrumente structurale pentru investitiile
prioritare de transport si functioneaza sub MINISTERUL TRANSPORTURILOR.

2. OBIECTIV, SCOP SIREZULTATE ASTEPTATE ALE PROIECTULUI
2.1. Obiectiv general si obiective specifice (obiective principale si obiective secundare).
Obiectiv general

Avand in vedere ca transporturile reprezinta motorul economiei, la nivel national si european, se
doreste sustinerea unei dezvoltari economice sustenabile plecand de la asigurarea unei
infrastructuri corespunzatoare.

Contrar necesitatilor, la ora actuala pe cea mai mare parte din reteaua drumurilor care sunt
integrate in Reteaua Trans-Europena de Transport (TEN-T) in solutia existenta nu asigura
capacitati de circulatie corespunzatoare si nici conditii optime de siguranta la nivelul desfasurarii
circulatiei rutiere.

Obiectivul general al proiectului, ca parte din TEN-T CORE, este imbunatatirea competitivitatii
economice a Romaniei prin dezvoltarea infrastructurii de transport care faciliteaza integrarea
economica in UE, contribuind astfel la dezvoltarea pietii interne cu scopul de a creea conditiile
pentru cresterea volumului investitiilor, promovarea transportului durabil si a coeziunii in reteaua
de drumuri europene.

Obiective principale

Asigurarea de capacitatea de circulatie necesara si conditii corespuzatoare de circulatiei aferente
retelei rutiere TEN — T CORE cu efecte negative minime la nivelul mediului si ale ocuparii de
terenuri.

Imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub
aspect de siguranta rutiera, reducerea emisiilor poluante, reducerea costurilor de operare,
raspunzind astfel cerintelor de dezvoltarea economica concretizata prin adaptarea retelei rutiere
nationale la cererea reala de transport.

Obiective secundare

Generarea unor efecte socio economice pozitive si importante inclusiv prin ,,micsorarea
distantelor” si dezvoltarea regionala prin marirea zonei de influenta economica ,,gravitationala” a
oraselor mari asupra localitatilor mai mici ,,satelitare” acestora.

2.2. Scopul Proiectului

Scopul prezentului proiect este de proiectare la nivel de faza de proiectare Studiu de Fezabilitate
pentru ,, Pasaj denivelat superior pe DN 21 km 105+500 ” , avand ca principal scop fluidizarea
traficului .

Executia , Pasaj denivelat superior pe DN 21 km 105+500 " va influenta infrastructura
rutiera nationala majora in special la nivelul drumurilor nationale din zona proiectului, cum este
cazul drumurilor nationale DN 21 si DN 3A . Aceste influente se vor resimti in primul rand prin
faptul ca realizarea acestui pasaj va avea un impact favorabil prin sporirea considerabila a
capacitatii de circulatie , asigurarea accesului in conditii de trafic normale catre si dinspre
autostrada A2

2.3. Rezultatele asteptate din partea Prestatorului

Prestatorul se va angaja sa presteze serviciile, de o manierd rezonabild , prin competenta si
profesionalismul asteptate din partea unei organizatii cu statut profesional ridicat, in conformitate
cu standardele stabilite in acest Caiet de Sarcini. Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea
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si minimizarea riscurilor de implementare si finalizare a Studiuluide fezabilitate pentru , Pasaj
denivelat superior pe DN 21 km 105+500 " .

2.4. Obiectul serviciilor
Generalitati

Descrierea generala a activitatilor care urmeaza a fi efectuate este stabilitd in termenii generali de
mai jos. Totusi, obiectul serviciilor, prioritatile si programul, variaza in functie de aspectele explicate
in urmatoarele sectiuni.

Descrierea proiectului

Activitatile principale descrise mai jos vor fi indeplinite de catre Prestator (fara, insa, a se limita la
acestea):

,,» Pasaj denivelat superior pe DN 21 km 105+500 ” , activitatile care urmeaza sa fie efectuate

Studiul de alternative de traseu

Proiectare de drum

Proiectare de poduri, pasaje si podete

Consolidari

Lucrari hidrotehnice

Dotari drum

Estimari generale de cost, inclusiv devizul general si devizele pe obiect. Se vor estima de
asemenea costurile pentru serviciile de Constructie, Proiectare, Exproprieri, etc.

Studiu de trafic

Analiza Cost Beneficiu

Analiza Multicriteriala

Studiul de Impact Asupra Mediului si Studiul de evaluare adecvatd precum si obtinerea
acordului de mediu

Analiza emisiilor de gaze cu efect de sera si al schimbarilor climatic, precum si adaptarile la
schimbarile climatice

Sistemul de comunicatii al drumului , sistemul inteligent de transport precum si sistemul de
control al traficului.

Exproprieri : Identificarea proprietarilor afectati de lucrarile propuse, inclusiv parcelele de teren
afectate de lucrérile de mutare si protejare a utilitatilor publice, imobile afectate de lucrarile de
amenajare peisagisticd, refacerea conexiunilor la drumurile locale si accesele la proprietati,
drumuri de intretinere si exploatare respectiv furnizarea de planuri detaliate cu informatii privind
proprietarii. Realizarea evaluarilor de cost individuale pentru exproprierea fiecarei parcele de
teren. Aceste evaluari vor include toate documentele necesare in conformitate cu Legea
255/2010 si cu Hotararea de Guvern cu privire la realizarea unui transfer al terenurilor din
proprietatea Statului catre alte autoritdti publice , pentru scoaterea acestor suprafete din
circuitul agricol si/sau forestier.

Certificate de Urbanism, Acorduri, Avize

Relocarea si Protejarea Utilitatilor Publice

Asistenta tehnica pana la aprobarea proiectului tehnic

Studiul hidrologic si hidraulic detaliat

Investigatii teren

Studii topografice preliminare

Studii privind poluarea fonica

Studii privind evaluarea adecvata (biodiversitatea)

Expertiza Tehnica (starea actuald) a oricarei structuri sau constructii existente care va fi
propusé pentru a fi pastrata ca parte a proiectului daca este cazul.

Sol, materiale, Procesele de constructie si “Sanatate si Siguranta in Munca”

Calculele necesare pentru intocmirea proiectului

Pregatirea documentelor necesare pentru emiterea Hotdrérii de Guvern pentru aprobarea
investitiei in conformitate cu prevederile din Legea 500/2002



Orice alte documente sau activitati relevante pentru finalizarea proiectului cum ar fi participarea
la sedinte, colaborarea cu terte parti si cu alte autoritdti, furnizarea de rapoarte si
managementul general al contractului.

2.5. Verificarea informatiilor existente

Prestatorul va consulta toate studiile si informatiile de baza si va identifica si analiza toate optiunile
importante privind traseul drumului , intocmite anterior, din punct de vedere al aspectelor tehnice,
economice, sociale si de mediu si va prezenta o evaluare a calitatii si conformitatii acestora, cu
scopul utilizarii in cadrul noului Studiu de Fezabilitate.

3. IPOTEZE Sl RISCURI

3.1. Ipoteze privind prestarea serviciilor

Documentele tehnice solicitate potrivit prezentului caiet de sarcini vor fi finalizate in 6 luni din care:
3.2. Riscuri

Beneficiarul solicita pentru acest proiect si atentioneaza viitorul Prestator asupra seriozitatii si
profesionalismului cu care isi va indeplini sarcinile ce ii revin asa cum sunt ele descrise in prezentul
caiet de sarcini cat si in legislatia romana in vigoare.

C.N.A.LR. S.A. — DRDP Constanta isi rezerva dreptul de a recupera de la Prestator orice
prejudicii care vor fi generate de intarzierile cauzate, de erorile/lipsa de
profesionalism/superficialitatea tratarii studiilor si lucrarilor, de nerespectarea obligatiilor
conform prezentului caiet de sarcini si a legislatiei in vigoare.

Beneficiarul a identificat riscurile generale pe care le aduce la cunostinta Prestatorului , in prezentul
caiet de sarcini.

Prestatorul isi va asuma riscurile generale identificate de Beneficiar prin participarea sa la
procedura de achizitie publica precum si prin semnarea contractului si nu va avea nicio pretentie
in cazul aparitiei acestora, cu exceptia cazurilor in care culpa se datoreaza unor terte parti sau
unor motive neinputabile acestuia. Lipsa culpei va trebui sa fie dovedita de catre Prestator

Pretul ofertei include riscurile generale prezentate mai jos iar Prestatorul nu va avea nici o pretentie
de orice natura (materiala, financiara, etc..) in cazul aparitiei acestora.

Prestatorul are obligatia de a lua toate masurile necesare pentru evitarea concretizarii
urmatoarelor riscuri si a consecintelor acestora:

e Riscul si consecintele aferente unor solutii tehnice gresite sau neadaptate, definite de
Prestator si rezultate ca urmare a unor investigatii/studii geotehnice,hidrologice,
topografice, etc. defectuoase sau de slaba calitate sau rezultate in urma unor activitati de
proiectare defectuoase.

e Riscul ca solutia tehnica sa nu fie aprobata in CTE C.N.A.LR. S.A. chiar daca aceasta
respecta criteriile minime impuse de legislatia si normele tehnice in vigoare, atata timp cat
solutiile tehnice propuse presupun servicii si lucrari care in acceptiunea Administratorului il
dezavantajeaza. In cadrul CTE C.N.ALLLR. S A. in momentul sustinerii spre avizare a
proiectului, Prestatorului i se va transmite observatii si comentarii asupra solutiilor tehnice
care il dezavantajeaza ca si Administrator.

Avand in vedere faptul ca suntem la faza de proiectare Studiu de Fezabilitate Prestatorul
va intocmii o documentatie in conformitate cu prevederile HG 907/2016 , pe care o va
propune spre avizare si punere in acord cu Administratorul drumului ale carui interese sunt
reprezentate prin CTE- C.N.A.LLR. S.A. . In momentul sustinerii documentatiei tehnice in
vederea obtinerii avizului CTE — C.N.A.LR. S.A., Prestatorul va demonstra si asigura
Beneficiarul de indeplinirea prevederilor si cerintelor HG 907/2016 la nivelul documentatiei
tehnice propuse spre avizare precum si asumarea acesteia in conformitate cu prevederile
Legii 10. In cazul in care documentatia tehnica obtine avizul CTE C.N.AILR. S.A ,
Prestatorul isi va asuma in continuare indeplinirea prevederilor si cerintelor HG 907/2016



la nivelul documentatiei tehnice propuse spre avizare precum si insusirea acesteia in
conformitate cu prevederile Legii 10.

Schimbari legislative. Prestatorul va reproiecta, daca este cazul, atunci cand exista
reglementari tehnice care s-au revizuit dupa depunerea ofertelor, la solicitarea
Beneficiarului.

In situatia in care conditiile geotehnice, hidrologice, de mediu, etc., diferite, apar ca urmare
a faptului ca Prestatorul nu a executat in mod corespunzator obiectul prezentului contract,
si/sau traseul recomandat sau solutiile tehnice definite de Prestator se dovedesc a fi
neviabile, Prestatorul isi va asuma consecintele aferente cu privire la costurile suplimentare
rezultate ale Proiectului.

Riscul ca studiile de teren sa nu fie acceptate de CTE C.N.A.LLR. S.A Studiile de teren
incomplete in conformitate cu prevederile legislative, reglementarile tehnice in vigoare si
cerintele beneficiarului nu vor fi acceptate de CTE C.N.A.l.R. S.A ca mijloc de argumentare
a solutiilor tehnice propuse;

Studiile de teren trebuiesc realizate, in baza reglementarilor tehnice si legislative in vigoare,
dar trebuie sa se tina cont si de faptul ca Beneficiarul poate solicita cu pana la 20 % mai
multe masuratori/ determinari/ incercari, dupa caz. Costurile cu aceste incercari /
determinari / masuratori sunt cuantificate printr-o suma provizionata;

Riscul de a intampina dificultati in efectuarea masuratorilor, studiilor, analizelor,
investigatiilor, etc., necesare a fi efectuate pe amplasamentul proiectului (relief, acces
dificil, etc.) si care pot conduce la intarzieri in procesul de proiectare si costuri suplimentare.
Nu intra in responsabilitatea Beneficiarului crearea pentru Prestator a accesului pentru
efectuarea masuratorilor/lucrarilor geotehnice sau de alta natura/studiilor, etc. Ofertantul
va lua in considerare aceste aspecte si se va conforma;

Risc de intarziere in prestarea serviciilor, in baza observatiilor sau cerintelor speciale
formulate de catre autoritatie competente de mediu, de catre administratorii/custozii ariilor
naturale protejate (Situri Natura 2000), de catre ONG-uri si/sau alte organizatii similare, de
catre publicul participant la dezbaterile publice sau alti factori implicati in derularea
procedurilor de mediu.

Risc de intarziere in prestarea serviciilor ca urmare a faptului ca pentru solutiile finale
trebuiesc: obtinute avize si/sau realizate revizuiri de solutii tehnice si/fsau completari de
studii de teren.

Riscul ca in afara variantelor de traseu analizate sa fie aleasa o alta varianta,
varianta/variante care sa fie alease in baza traseelor analizate (atata timp cat traseele
analizate respecta Caietul de Sarcini.)

Riscul ca pe parcursul derularii serviciilor solicitate in cadrul acestui caiet de sarcini sa
apara modificari in legislatia si reglementarile tehnice aplicabile in domeniul mediului,
eventual pot aparea noi arii protejate Natura 2000 sau anumite arii Natura 2000 sa fie
extinse, iar pentru schimbarile aparute pe parcurs, Prestatorul trebuie sa tina cont de
acestea si va face toate demersurile in vederea obtinerii documentelor de reglementare in
domeniul protectiei mediului.

Riscul de intarzieri in obtinerea avizelor din partea Autoritatilor Romane, ori plangerile
aparute in perioada consultatiilor publice (ex. probleme de mediu, probleme de patrimoniu
cultural, etc) cu impact asupra termenului de finalizare si livrare a studiului de fezabilitate
sau a altor servicii si lucrari solicitate conform caietului de sarcini.

Riscul sa apara intarzieri si/sau alte dificultati in obtinerea de catre Prestator a tuturor
avizelor, acordurilor, permiselor si a autorizatiilor necesare, avand in vedere implicarea mai
multor autoritati si institutii in emiterea acestora, care pot impune diverse conditii si/sau
constrangeri. Imposibilitatea de obtinere de catre Prestator la timp sau chiar deloc a unuia
sau mai multor avize/acorduri poate genera riscuri care pot conduce la imposibilitatea de
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obtinere a Acordului de Mediu sau a altor autorizatii necesare, fapt ce ar determina
blocarea realizarii proiectului.

 Riscul nerespectarii termenelor stabilite de autoritatile pentru protectia mediului privind
depunerea documentatiei pentru informarea publicului.

e Riscul de intarziere in elaborarea studiilor de evaluare a proprietatilor afectate ca urmare a
dificultatilor in identificarea proprietarilor terenurilor aferente coridorului;

e Riscul identificarii incompleta/necorespunzatoare a retelelor de utilitati, care poate conduce
la intarzieri si costuri suplimentare in realizarea proiectului.

e Riscul de intarziere in implementarea activitatilor conform caietului de sarcini datorita
obligatiei de a raspunde observatiilor si de a da curs cererilor de explicatii suplimentare
AM/JASPERS. Modificarile generate de observatiile transmise de AM/JASPERS vor fi
efectuate de Prestator ca parte a obligatiilor contractuale.

e Riscul neavizarii de catre Beneficiar a rapoartelor si livrabilelor datorita continutului
necorespunzator al acestora si care poate conduce la intarzieri in desfasurareaactivitatilor
specifice de elaborare a Studiului de Fezabilitate. In aceasta situatia vina va fi considerata
a Prestatorului si nu va putea fi impusa Beneficiarului

e Riscul privind intarzierea in mobilizare a personalului Prestatorului.

Pe parcursul derularii proiectului pot aparea si alte riscuri cu caracter specific care pot conduce la
intarzieri in desfasurarea activitatii Prestatorului si care vor fi solutionate de catre parti, potrivit
prevederilor legale si contractuale.

4. DESCRIEREA SERVICIILOR

In cadrul acestui capitol, sunt detaliate cerintele minimale ale Beneficiarului cu privire la activitatile,
serviciile care trebuie sa fie realizate de catre Prestator in vederea elaborarii Studiului de
Fezabilitate , asistenta solicitata pentru intocmirea, depunerea si sustinerea aplicatiei de finantare
si pregatirea documentatiei de atribuire a contractului pentru Proiectul , Studiu de fezabilitate -
Pasaj denivelat superior pe DN 21 km 105+500 ” , denumit in continuare ,,Proiectul”.

Studiul de fezabilitate va prezenta un continut cadru conform legislatiei in vigoare. Solutiile tehnice
aferente fazelor de proiectare prezentate mai sus vor fi prezentate si asumate implicit de Prestator
in conformitate cu prevederile legislative in vigoare, inainte de prezentarea in CTE C.N.ALR. S.A
dar si dupa avizare pe solutiile tehnice avizate de CTEC.NALR.S.A

Prestatorul va analiza integrarea sectorului de drum in cadrul retelei de autostrazi si drumuri
nationale din Romania , in cadrul infrastructurii secundare de trasnport (drumuri judetene, drumuri
comunale, drumuri de exploatare, drumuri strazi rurale. Aceasta analiza va presupune studierea a
2 variante , avizate de Ordonatorul de Credite la faza Studiu de Prefezabilitate

4.1.Scopul si descrierea cerintelor privind serviciile necesare pentru elaborarea Studiului
de fezabilitate .

4.1.1 Descriere generala a serviciilor

Serviciile pe care Prestatorul le va presta si realiza, in conformitate cu HG 907 / 2016 pentru
elaborarea Studiului de fezabilitate , cu respectarea legislatiei in vigoare, vor include, dar nu se vor
limita la acestea: activitati, investigatii, servicii de proiectare, analize, evaluari, studii, etc. si care
sunt descrise in cele ce urmeaza.

Prestatorul va fi responsabil pentru identificarea, analiza, ierarhizarea, cuantificarea si propunerea
masurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul/alocarea riscurilor Proiectului in baza
principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice  si recunoscute ale
managementului riscurilor proiectelor in sectorul rutier.

Desfasurarea serviciilor si lucrarilor in vederea elaborarii Studiului de fezabilitate vor avea la baza
legislatia si toate reglementarile tehnice in vigoare romane si europene (standardele nationale si
europene, normativele specifice, eurocodurile, etc.).
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Prestatorul va realiza sarcini necesare in atingerea scopului si obiectivelor proiectului asa cum
sunt ele instructate de Beneficiar sau de alte autoritati centrale sau locale, afectate sau implicate
in realizarea serviciilor solicitate pentru elaborarea Studiului de fezabilitate si a serviciilor de
asistenta solicitate in acest caiet de sarcini.

Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea resurselor aditionale (daca sunt necesare in
vederea indeplinirii scopului Proiectului), fara a solicita alte costuri suplimentare, Beneficiarului.

Prestatorul va fi responsabil de tratarea necorespunzatoare a riscurilor descrise in capitolul
.poteze si riscuri”

4.1.2 Sumarul serviciilor
Studiu de Fezabilitate:

Sumarul activitatilor, investigatiilor, serviciilor de proiectare, analizelor, evaluarilor, studiilor, etc pe
care Prestatorul le va presta si realiza , in vederea elaborarii studiului de fezabilitate, vor include,
dar nu se vor rezuma la urmatoarele servicii prezentate in cuprinsul de mai jos si care sunt descrise
in cele ce urmeaza.

ANALIZA LEGISLATIEI S| A REGLEMENTARILOR IN VIGOARE
STUDIUL DE TRAFIC
STUDIUL PRIVIND ALTERNATIVE DE TRASEU
INVESTIGATII DE TEREN
Studii hidrologice si hidraulice detaliate
Studiul de seismicitate
Studii geotehnice detaliate
Studii topografice detaliate
Studiul arheologic
Alte investigatii de sol si materiale
Studii privind ocuparea terenurilor, identificarea proprietarilor, a suprafetelor
de teren afectate si raportul de evaluarea acestora.
Identificarea utilitatilor publice
» ACTIVITATI DE PROIECTARE
v Lucrari de drum, noduri rutiere

Conectarea retelei locale de drumuri
Lucrari de poduri/pasaje, podete si ziduri de sprijin
Consolidari, terasamente si lucrari hidrotehnice
Conectarea retelei locale de drumuri
> EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

v" Raportul privind impactul asupra mediului(RIM)

v" Alte studii de specialitate (S.Sp.M)

¥ Planul de management de mediu (PMM)

v Integrarea aspectelor privind schimbérile climatice si rezilienta la dezastre
ANALIZA COST-BENEFICIU SI MODELUL FINANCIAR
MEMORIU DE SINTEZA - CONFORM STRUCTURII CADRU A APLICATIEI DE
FINANTARE, considerata parte din Ghidul Solicitantului POIM 2014-2020
AUTORIZATII AVIZE SI ACORDURI
ASISTENTA BENEFICIARULUI IN ELABORAREA APLICATIEI DE FINANTARE SI
FORMULAREA RASPUNSURILOR LA CLARIFICARILE COMISIEI EUROPENE SI/SAU
ORGANISMULUI INTERMEDIAR PENTRU TRANSPORTURI, PANA LA APROBAREA
APLICATIEI DE FINANTARE

YV VYV
TR A

SRS

YV VYV

Listele de Cantitéti si Estimarea de Cost

Lucrarile vor fi defalcate in cantitati logice si masurabile, care s reflecte in mod corespunzator
scopul lucrarilor si procesele implicate. Se va evita utilizarea excesiva a sumelor forfetare.

Se vor elabora si prezenta Antemasuratorile aferente listei de cantitati.
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Listele de cantitati se vor intocmii pe articole de deviz cu cuantificare exacta a consumurilor de
materiale manopera...efc.

Cantitstile pentru terasamente, straturile structurii rutiere, sistemul de drenaj, lucrarile structurale
si auxiliare vor fi stabilite pe baza planselor.

Prestatorul va stabili, in baza Specificatiilor Generale, un catalog al articolelor ce urmeaza a se
plati si se va asigura ca acestea sunt definite in mod clar in conformitate cu plangele desenate $i
specificatiile tehnice, in vederea inlesnirii intocmirii ofertelor, asigurarii unei intelegeri unitare si
stabilirea preturilor de catre ofertanti.

Listele de cantitati vor fi insotite de un preambul si de o sectiune referitoare la conditii de masurare
si platd, unde se va defini in mod clar tipul articolelor de platit folosite, lucrérile prevazute acoperite
de fiecare articol, metoda de masurare si plata. Pentru usurinta in utilizare, partea legata de
masurare si plata poate sa fie conceputa fie ca document distinct corelat corespunzator, fie sé fie
inclus3 in partile relevante din Specificatile Generale.

Suplimentar, Prestatorul va pregéati o estimare confidentiald de cost, care va cuprinde Lista de
cantitati cu prefurile unitare si totale aferente, impreuna cu o nota justificativa in care sunt explicate
fundamentele estimarii costurilor si principalele ipoteze si riscuri luate in calcul.

4.1.3 Descrierea serviciilor
41.3.1. ANALIZA LEGISLATIEI S| A REGLEMENTARILOR IN VIGOARE

Prestatorul va face inventarul si va analiza legislatia in domeniu si reglementarile tehnice in
vigoare, romane si europene (standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea desfasurarii serviciilor
si lucrarilor solicitate, conform caietului de sarcini.

In cazul in care exista neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice
relevante, Prestatorul va cere clarificari si instructiuni de la Beneficiar, in timp util pentru realizarea
cu succes a serviciilor si lucrarilor solicitate si in termenul prevazut.

Se va avea in vedere Ordonanta de urgenté nr. 7/2016 privind unele masuri pentru accelerarea
implementarii proiectelor de infrastructuré transeuropeand de transport, precum si pentru
modificarea si completarea unor acte normative.

in cadrul activitati de proiectare, Prestatorul va respecta standardele nationale romanesti n
vigoare precum si cu normele Europene adoptate in Romania.

Standardele nationale romanesti sunt actualizate anual si publicate de catre Asociatia Roméana de
Standardizare n Catalogul Roman de Standarde. Prestatorului si se va solicita s& includa in
Raportul de Inceput o listé a actualelor standarde propuse a fi utilizate in cadrul proiectului.

Lista standardelor va identifica potentialele conflicte (daca este cazul) intre STAS-ul romanesc si
Normativele Europene adoptate in Romania.

Studiile de teren vor corela cerintele Normativului Romanesc NP 074 — 2014 cu cerintele Eurocod
7 — Proiectare geotehnica si vor fi planificate si executate in doua etape dupa cum este detaliat in
cadrul acestui Caiet de Sarcini.

Proiectarea va respecta de asemenea deciziile relevante ale Directorului General C.N.A.L.R. S.A.
Reglementarile tehnice pot fi consultate la adresele:www.asro.ro; www.mdrap.ro; www.cnadnr.ro.

41.3.2. STUDIUL DE TRAFIC
Scop si obiective

Scopul studiului de trafic va consta in determinarea traficului la momentul darii in explotare al
obiectivului si pana la un orizont de timp egal cu 50 de ani.

Obligatiile Prestatorului vor consta in:
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- detalierea modelului de transport in zona proiectului printr-o zonificare in baza
careia sa se poata determina fluxuri de trafic la nodurile retelei rutiere dar si
influentele la nivel zonal asupra traficului;

. realizare de masuratori de trafic in teren in vedere unei calibrari corespunzatoare
a modelului in zona proiectului si in special a nodurilor rutiere;

- rularea softului in vederea prezentarii rezultatelor de trafic pentru fiecare varianta
de traseu analizat ;

Altele:

o Studiile de trafic vor fi intocmite la un nivel de detaliere suficient de ridicat pentru a permite
dimensionarea intersectiilor prevazute, care ar urma sa asigure legatura cu reteaua
existenta de drumuri.

e Prestatorul va estima efectul asupra cererii de mobilitate si a fluxurilor de trafic aferente,
diferentiate pe tip de vehicul si combinatii ale acestora, pe o perioada de perspectiva de
30-50 de ani de la implementarea Proiectului.

o Prestatorul va identifica intensitatea traficului la ora de varf pe reteaua existenta pentru
principalele perechi anchete O-D (origine — destinatie).

e Prestatorul va identifica si va stabili reteaua de transport relevanta pentru Proiect prin
indicarea conectorilor aferenti zonificarii detaliate a zonei Proiectului.

e Prestatorul va lua in calcul scenariul pesimist, optimist si scenarul cel mai probabil, in
elaborarea studiului de trafic.

o Prestatorul va analiza toate variantele de traseu propuse in mod complet, urmand ca pentru
varianta optima sa intocmeasca si un Studiu de trafic propriu zis.

e La nivelul situatiei existente respectiv viteze de deplasare pe existent, Prestatorul va lua in
considerare si restrictiile de circulatie existente la nivelul retelei de drumuri analizate.

o Prestatorul va efectua recensaminte de trafic proprii.

Recensamintele de trafic se vor efectua intr-o perioada de o saptamana, inclusiv zilele
nelucratoare, in sectiuni relevante (noduri de descarcare a traficului: nu numai drumuri
nationale/autostrazi ci si drumurile judetene/locale) pentru evaluarea nivelelor de trafic pe sectiuni
importante (pe ambele directii de circulatie a traficului) precum si in zona localitatilor , atunci cand
exista acces la drumul proiectat.

Prestatorul va actualiza modelul de transport pentru anul de baza si pentru coridorul de transport
aflat in studiu: matricile O-D pe tipuri de vehicule, zonificare si retea de transport.

Prognozele de cerere de mobilitate vor fi realizate cu ajutorul modelului de transport, pe baza
prognozelor factorilor de generare si atragere a deplasarilor de persoane si marfa, la nivel de zona
de trafic (unitate teritoriala care genereaza/atrage trafic). In acest sens, se vor considera cele mai
recente previziuni socio-economice elaborate de catre Comisia Nationala de Prognoza si,
informatii din alte surse relevante.

Prestatorul va efectua prognoza de trafic in baza careia se va elabora Analiza Multicriteriala si
Analiza Cost-Beneficiu.

Prestatorul la elaborarea prognozelor de trafic va include deasemenea compozitia traficului
generat: indus, atras si de dezvoltare, siva analiza senzitivitatea fluxurilor de trafic prognozate la
deviatia anumitor variabile critice: elasticitatea cererii de calatorie corespunzatoare variatiei
timpilor si costurilor de transport, nivelurilor de congestionare ale modurilor concurente, strategiilor
modurilor de transport concurente.

Prestatorul, la elaborarea studiului de trafic va include perspectivele si ipotezele de dezvoltare a
retelei rutiere din Romania privind deschiderea / reabilitarea unor drumuri din aria de influenta a
Proiectului, in functie de informatiile solicitate si puse la dispozitie de C.N.A.LR. S.A. si de
Autoritatile locale din zona proiectului pana la data elaborarii Raportului de inceput.
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Prestatorul va planifica si realiza studii ale sarcinii pe osie in conformitate cu normativul AND
584/2012 pentru a determina Factorii de Echivalenta a Vehiculelor si modele de supraincarcare,
in vederea calculdrii impreuna cu datele de trafic, a rezistentei stucturii rutiere.

Prezentare rezultate:

Prestatorul, in cadrul concluziilor Studiului de Trafic va recomanda scenariul cel mai probabil de
prognoza a traficului in baza caruia se va realiza, de catre acesta, Analiza Cost-Beneficiu.

Concluziile si metodologiile studiului de trafic vor include dar nu se vor rezuma la:
1. Prezentarea conceptului studiului si a modului de lucru/abordarii;

2. Prezentarea modului de culegere a datelor suplimentare (recensaminte de trafic si anchete
0-D) si a rezultatelor acestora;

Prezentarea refelei de transport utilizate si a atributelor acesteia;
4. Prezentarea (referinte la) modelului de transport utilizat;

Prezentarea scenariilor in detaliu, pe componentele enumerate mai sus: socio-economice, de
infrastructura, de politici de transport;

6. Prezentarea matricilor O-D agreate pentru coridorul aflat in studiu, la nivel detaliat (pe tip de
vehicule, pe tip de utilizatori, pentru situatia actuala si cea de perspectiva pe scenarii),

7. Prezentarea efectelor implementérii Proiectului, prin estimarea efectelor asupra: timpului de
calatorie pe categorii de utilizatori; de prezentat timpul in minute de calatorie; viteza de
deplasare inainte si dupa implementarea Proiectului, accesibilitatii, consumului de
combustibil, emisiilor poluante, ca si: NOx, CO, CO2, HC, PM-10

8. Prezentarea fluxurilor de trafic afectate pe retea grafic si tabelar, in vehicule fizice si etalon,
pe tipuri de vehicule si in total;

9. Precizarea soft-ului de planificare transport utilizat.

41.3.3. STUDIUL PRIVIND ALTERNATIVELE DE TRASEU

Aceasta analiza va presupune studierea a 2 variante , avizate de Ordonatorul de Credite la faza
Studiu de Prefezabilitate

Prestatorul va recomanda si va sustine argumentat tehnico-economic varianta de traseu optima.

Prestatorul va verifica cu Autoritatile locale si va elabora documentele si va obtine avizele
necesare, astfel incat sa nu existe nici un impediment in implementarea Proiectului in baza
variantei optime selectate.

Prestatorul va prezenta si Autoritatilor Locale alternativele de traseu analizate, in scopul evitarii
obstructionarii dezvoltarii programelor locale, cu precadere a acelora care sunt incluse in Planurile
de Amenajare teritoriale aprobate, precum si corelarea cu aceste programe.

La alegerea alternativelor de traseu, Prestatorul va tine cont de realizarea conexiunii drumului la
reteaua de infrastructura majora de la inceputul si sfarsitul traseului.

Prestatorul va propune acceptarea sau respingerea unor alternative in baza urmatoarelor aspecte
principale, fara a se limita la acestea:

- lista cuprinzitoare si clara a restrictiilor (teren, geologie, mediu inclusiv situri Natura
2000, habitate, arheologie, infrastructurd, utiliti{i publice sau alte constructii
existente, impact socio-economic, schimbari climatice, inclusiv operare si
intretinere);

- evaluarea traficului rutier pentru fiecare varianta propusa si lista cuprinzand datele
tehnice, de trafic, economice, actualizate.
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- analiza cost-beneficiu robusta si analiza multicriterial& care vor furniza o baza solida
pentru selectarea variantei recomandabila de traseu.

Variantele de traseu identificate, impreuna cu recomandarea Prestatorului in ceea ce priveste
varianta de traseu optima, vor fi comunicate Beneficiarului pentru aprobarea in sedinta CTE al
Beneficiarului.

Analizé multicriteriald (AMC) va fi pusa la dispozitia Beneficiarului si JASPERS pentru revizie si
comentarii.

Prestatorul va avea obligatia de a actualiza toate documentele relevante pentru a include
observatiile primite.

Prestatorul se va pune in acord cu CTE C.N.ALR. S.A. referitor la observatiile si recomandarile
acestuia din urma, astfel incat sa respecte reglementarile tehnice in vigoare si legislatia si sa isi
asume proiectul cu cat mai multe observati si recomandari implementate, cu asumarea proiectului
conform Legii 10 privind Calitatea in constructii.

Analiza multicriteriala a alternativelor de traseu studiate se va realiza pe baza recomandarilor din
,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” elaborat de Directorate General Regional
Policy.

Analiza multicriteriala initiala va fi elaborata pentru o serie de optiuni considerand criteriile tehnice,
de mediu, economice, financiare, sociale si politice, criterii ce trebuie agreate cu Beneficiarul.

Aceasta analiza va conduce la selectarea optiunilor de traseu alternative preferate, optiuni ce vor
fi ulterior aprofundate in cadrul studiului de fezabilitate.

Prestatorul va realiza o evaluare calitativa a fiecarui criteriu avut in vedere in analiza multi-criteriald
initiala, bazandu-se pe evaludri si analize realizate ca parte a studiului.

O analiza multicriteriald detaliatd va fi realizats, aceasta conducénd in final la selectarea unei
singure optiuni. Prestatorul va agrea cu Beneficiarul criteriile utilizate pentru analiza multicriteriala
detaliata.

Prestatorul va realiza o evaluare calitativd si cantitativa (daca este posibil) pentru fiecare dintre
criteriile avute in vedere in cadrul analizei multicriteriale detaliate, bazandu-se pe evaluari si
analize realizate ca parte a studiului.

Importanta atribuitd fiecarui factor si criteriu avut in vedere in analiza multicriteriala va fi agreata
cu Beneficiarul.

e In cadrul analizei multicriteriale, Prestatorul va descrie In ce masura fiecare optiune
de investitie va atinge obiectivele Proiectului si va tine cont si comenta n
conformitate cu aceasta, fezabilitatea implementarii optiunilor de investitie, acordand
importantd urmétoarelor aspecte, fara a se limita la: Simplitatea implementarii
optiunilor

e Drumuri de acces la viitorul santier
o Suprafete defrisate, suprafete de habitate animale afectate
o Estetica si peisagistica

e Alternativa studiatd, in combinatie cu schimbarile climatice, va avea efecte pozitive
si/ sau negative pentru mediul inconjuratorDaca exista tehnici inovative implicate si
care sunt riscurile asociate acestora

e Daci existd orice alti factori care ar putea duce la costuri operationale majore peste
durata de viata a optiunii

o Daca costul de investitie al optiunii poate fi fundamentat si daca costurile de operare
sau intretinere actuale pot fi acoperite

e Cat de acceptabil este optiunea pentru public si partile interesate.
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Sumarul sarcinilor pe care Prestatorul va urma s& le finalizeze in cadrul studiului de trafic, a
analizei cost - beneficiu si a analizei multicriteriale sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Etapa 1 Etapa 2 Etapa 3
Etapa Analiza variante de traseu | Analiza optiunilor | Analiza traseului final
avizate la faza Studiu de | selectate in urma Etapei 1
Prefezabilitate
Tipulde |-Varianta sumard a studiului | - Studiu detaliat de trafic | - Studiu detaliat de
sarcind ds fralis - Analiza multi-criteriala frafic

-Analiza constrangerilor de -Analiza economica

- Analiza economica

traseu -Analiza financiara

-Analiza multicriteriald AfEIE i
senzitivitate si analiza
riscurilor

41.3.4. INVESTIGATII DE TEREN

La baza analizei si fundamentarii selectiei alternativelor/optiunilor de traseu potentiale vor sta si
investigatiile de teren preliminare si/sau detaliate acolo unde este necesar.

Prestatorul va fundamenta, documenta si prezenta Beneficiarului, metodologiile utilizate si
selectate in efectuarea investigatiilor de teren precum si a nivelului acestor investigatii (preliminar
sau detaliat).

Pentru varianta optima recomandata de catre Prestator si avizata de Beneficiar se vor realiza
investigatii de teren detaliate, care sa asigure un grad de incredere ridicat asupra viabilitatii
traseului optim recomandat, solutiilor tehnice si structurilor definite in cadrul Studiului de
Fezabilitate, in vederea minimizarii si/sau eliminarii riscurilor de teren aferente (geotehnice,
arheologice, hidrologice, topografice, utilitati, etc).

Beneficiarul atentioneaza viitorul Prestator asupra seriozitatii si profesionalismului cu care isi va
indeplini sarcinile privind aceste investigatii de teren, ce ii revin asa cum sunt ele descrise in
prezentul caiet de sarcini cat si in legislatia si reglementarile tehnice relevante, in vigoare.

Natura terenului, materiale, etape de constructie, sdnéatate si securitate

in ceea ce priveste calitatea si disponibilitatea materialelor de constructie, Prestatorul va efectua
o investigatie completd a naturii terenului si a materialelor, inclusiv probe, teste in laborator si 0
estimare a cantitatilor disponibile in conformitate cu practica internationald in vederea stabilirii
potentialelor surse de materiale de constructie, precum si distanta acestora fatd de amplasamentul
organizarii de santier si posibilele trasee pentru transport. Aceste activitati care urmeaza a fi
efectuate de catre Prestator vor include dar nu se vor limita la:

« Corelarea proiectului cu etapele de constructie, inclusiv lucrari temporare anticipate,
logistica si necesitatea proiectérii unor eventuale drumuri de acces temporare;

« Evaluarea potentialei necesitati pentru transportul incarcaturilor agabaritice, si identificarea
rutelor de transport corespunzatoare;

« |dentificarea surselor de materiale, inclusiv gropi de imprumut, distante de transport si
includerea a cat mai multor informatii privind calitatea si cantitatea materialelor care pot fi oferite
de fiecare sursé de furnizare;

« |dentificarea (si este recomandat sa se evite) a oricérei surse de material care ar putea fi
afectatd de orice restrictie impusa de autoritatile competente (de exemplu Agentia Nationala
pentru Protectia Mediului, Agentia National& pentru Resursele Minerale, etc.);

« ldentificarea potentialei necesitati de a procesa in-situ materialele necorespunzatoare
rezultate din excavéri si asigurarea cantitailor estimative.;
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« |dentificarea potentialei necesitati de a inlatura materialele necorespunzatoare si/sau
periculoase precum si estimarea cantitétilor pentru fiecare categorie. Identificarea locatiilor
potrivite pentru depozitarea materialelor necorespunzéatoare sau periculoase si a masurilor
pentru restabilirea conditiilor initiale ale acestor locatji si daca este cazul includerea unor astfel
de zone in terenul care urmeaza s fie achizitionat pentru proiect;

« Evaluarea aspectelor legate de metodele de constructie aferente procesului de proiectare
care asigura beneficiile si solutiile necesare intocmirii unui proiect eficient din punct de vedere
al costurilor precum si prezentarea in detaliu a acestor aspecte.

« Identificarea posibilelor locatii, pentru viitoarele organizari de santier, spatii de productie,
etc., cu o atentie sporitd pentru aspectele de mediu,

« Importanta aspectelor de sanétate si securitate legate de activitatea de proiectare, prin
indicarea specifici a riscurilor. Aceste riscuri, pot include excavdrile la adancime, impactul
asupra retelei existente de utilitati publice, manevrarea materialelor periculoase sau
contaminate rezultate din excavari, etc. Activitétile vor include intocmirea unei evaluari de risc
si a unui plan de management al riscurilor care va avea ca scop identificarea riscurilor cheie de
proiectare si de executie. Mai jos, este prezentat un model pentru registrul de riscuri privind

aspectele de sanatate si securitate:

EVALUAREA DE RISC REALIZATA DE CATRE PROIECTANT

Activitati / | Actiuni sau masuri
Risc operatiuni | de reducere a
riscului

Informatii de sanitate si securitate
care urmeazé sa fie oferite

Raportul privind solul, materialele, etapele de constructie si aspectele de sénatate si securitate va
fi inclus ca Volum separat in cadrul Studiului de Fezabilitate.

Teme de Proiectare (Caiete de Sarcini) pentru investigatiile de teren

Echipa Prestatorului va include experti cheie ce vor fi responsabili pentru planificarea, organizarea,
monitorizarea si asigurarea calitatii investigatiilor planificate si a datelor ce urmeazéd a fi
recepfionate.

Prestatorul va trebui sa elaboreze Teme de Proiectare (Caiete de Sarcini) detaliate pentru
Investigatiile de Teren, cum ar fi investigatiile geotehnice, arheologice, studii privind poluarea
fonica (masuratorile de zgomot), studii privind biodiversitatea, etc. completate cu standardele,
respectiv legile aflate in vigoare si transmise catre C.N.A.LLR S.A. pentru comentarii si actualizari
inainte inceperii acestor investigatii in teren.

Studiul hidraulic si hidrologic

Studiul hidraulic va contine calculele hidraulice, iar rezultatele acestora vor determina
dimensionarea hidraulica a podetelor , podurilor si lucrarilor hidrotehnice , dupa caz.

Prestatorul va realiza un studiu al datelor disponibile cu privire la bazinele hidrografice din zona,
statistici de ploi astfel incat sa evalueze zonele de captare si parametrii hidraulici pentru toate
prevederile existente si propuse de scurgere.

Prestatorul va colecta informatii cu privire la nivelul inalt de inundatii, nivelul scazut al apei, viteza
de scurgere, etc., din inregistrarile disponibile anterioare, cercetarile locale si semnele vizibile,
daca exista, cu privire la componentele structurale si terasamente.

Acest studiu trebuie s3 ofere parametrii de proiectare pentru toate tipurile de structuri sau lucrari
hidrotehnice, inclusiv scenarii de modificare pentru reducerea efectelor generate la nivelul
proceselor hidrologice de suprafaté si subterane in vederea integrarii lor in mediu. Studiul hidraulic
va integra in evaluéri statistice consistente seturile de date disponibile privind debitele de apa pe
rauri, gospodarirea apelor, scurgerea apelor rezultate din precipitatii, folosirea terenului, harta
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solurilor si date topografice actualizate existente, combinate cu cele rezultate din ridicarile
topografice ce vor fi realizate in cadrul proiectului.

Solutiile de drenare a apelor de suprafata si subterane vor fi fundamentate pe baza parametrilor
estimati pentru caracterizarea scurgerii maxime si a riscului la inundatii, precum si de manifestarile
specifice ale eroziunii apei in zona amplasamentelor cu scopul proiectarii adecvate a structurilor
din albia raurilor (viaducte, poduri, podete, praguri de fund) sau laterale (rigole, camine de vizitare,
separatoare grasimi, santuri de garda, rectificari de albie).

Analiza proceselor subterane vizeaz3 solutiile de drenare a apelor subterane in zona structurii
rutiere, zidurilor de sprijin, consolidarilor de versant, stabilizarea versantilor fata de procese de fluaj
si alunecdri de teren, atét pentru siguranta infrastructurii rutiere cat si pentru integrare in mediu.

Solutiile eficiente de drenare a apei sunt necesare atat in zonele de versanti stancosi si abrupt,
cat si in zonele cu soluri argiloase, de ex. — pentru a asigura o permeabilitate ridicata a structurii
proiectate sau ca solutii de drenare distribuitd pe suprafata versantului (drenuri in spic).

Schimbarile climatice, in sensul riscului de inundabilitate, vor fi luate in considerare in cadrul
acestui proiect sub forma unui factor de intensificare a ploilor de dimensionare (ex 10%) - cu impact
semnificativ in special in cadrul bazinelor mici; in cazul in care vor fi disponibile serii lungi de
inregistréri pentru intensitati de precipitatii la scara evenimentului pluvial, astfel de coeficienti vor
fi mai bine identificati in zona proiectului, prin inferenta statisticd a modificarilor in parametrii
evenimentelor pluviale sub efectul schimbzrilor climatice. La scara bazinelor mici, modificarile de
folosire-acoperire a terenului prin despaduriri, asfaltari, fragmentarea bazinelor, pot avea impact
(de intensificare a scurgerii) de marime comparabild. Intrucat aceste aspecte necesita o modelare
complexa a proceselor ploaie-scurgere, modul de abordare va fi in baza principiului precautiei, cu
minimizarea suprafetelor afectate si compensare locald prin reimpadurire in suprafata cel putin
echivalenta cu specii locale de pomi si arbusti.

Studiul de seismicitate

Studiul de seismicitate va urméri clasificarea zonelor traversate de traseul drumului , in
conformitate cu prevederile standardelor relevante roménesti precum si a Eurocodului 8. La nivel
European, activitatea seismica din Romania, poate fi caracterizatéd ca medie, recunoscandu-se
insé faptul c& si cutremurele generate in zona Vrancea, pot cauza pagube pe zone vaste, inclusiv
in regiunile din afara Romaniei. Avand in vedere pagubele care pot aparea, este important sa se
efectueze investigatii suficiente, prin care sa se evalueze reducerea oricarui impact seismic asupra
structurilor propuse si asupra infrastructurii rutiere.

Raportul privind studiul seismic va fi corelat cu cerintele Eurocod 8 si va fi inclus ca si Volum
separat la Studiul de Fezabilitate.

Studii geotehnice detaliate

Investigatiile geotehnice vor fi realizate in vederea stabilirii exigentelor proiectarii pentru structurile
majore si a parametrilor de dimensionare a solutiilor tehnice si structurilor, avandu-se in vedere o
caracterizare geologica a solului cuun grad de incredere ridicat asupra viabilitatiitraseului optim
recomandat,solutiilor tehnice si structurilor definite in cadrul Studiului de Fezabilitate, in vederea
eliminarii riscurilor geotehnice aferente.

Investigatiile geotehnice vor include: foraje, sondaje, gropi de proba si esantionare conform
standardelor in vigoare si cerintelor din Anexal.

Laboratorul, investigatiile si testele in situ, necesare pentru caracterizarea geotehnica si geo-
mecanica, vor fi efectuate pentru determinarea:

- caracteristicilor fizice si mecaniceale solului sau rocii; (duritate, deformare etc.)

- caracteristicilorhidrogeologice ale solului sau rocii (nivelul piezometric, permeabilitatea,
presiunea apei efc).

La realizarea investigatiilor geotehnice, Prestatorul va respecta normele din Romania:Standarde,
Normative, Eurocoduri, conform Listei de reglementari din Anexa 1.
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Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af. care va fi agreat de
Beneficiar si va avea continutul minim cadru conform Anexei 1.

Pentru acest proiect, este necesard o abordare etapizata pentru investigatiile de teren, dupa cum
urmeaza:

» Investigatii de teren : acestea vor fi efectuate in conformitate cu faza descrisa in acest
Caiet de Sarcini si dupa cum se subliniaza in capitolul 2.1 din NP 074-2014: Aviz
geotehnic preliminar, care va include o evaluare initiald a amplasamentului si care se
bazeaza in general pe date istorice si pe observatii privind amplasamentul. Aceasta
etapd va include de asemenea realizarea investigatiilor de teren (foraje si sondaje), dupa
cum sunt detaliate in acest Caiet de Sarcini.

Cerinte finale privind investigatiile geotehnice:

Prestatorul trebuie s& demonstreze c& a acordat atentia cuvenitéd planificarii si executarii
investigatiilor de teren. Investigatiile necesitd efectuarea unui numar considerabil de foraje

Executarea investigatiilor geotehnice va necesita asigurarea unor drumuri de acces si platforme
temporare precum si obtinerea tuturor aprobarilor necesare.

Prestatorul va acorda o atentie sporita cerintelor cu privire la testele de laborator. Un numar mare
de probe va necesita o depozitare temporard la o temperatura si o umiditate corespunzatoare
astfel incat s& permita ulterior efectuarea de teste.

Executarea investigatiilor geotehnice urmeaza sa fie planificatd conform unei abordari etapizate.
Aceastd abordare etapizatd va incepe cu un studiu preliminar detaliat, care va permite astfel
planificarea investigatiilor de teren. Investigatiile de teren vor permite stabilirea zonelor specifice
ale proiectului, care vor necesita un grad sporit de atentie din punct de vedere al solutiilor propuse.

Cerintele privind investigatiile de teren reprezintd nivelul minim de investigatii pe care Prestatorul
va trebui sa le respecte.

Prestatorului i se aduce in atentie faptul ca va trebui sa obtind permisele, avizele, acordurile si
autorizatiile necesare de la tertele parti, legate de accesul la amplasament, pentru orice investigatii
geotehnice, anterior inceperii unor astfel de investigatii in teren. Durata pentru depunerea
documentatiilor si pentru obtinerea unor astfel de avize va fi inclusd in programul de proiectare al
Prestatorului. Aceste avize pot include, Agentia Nationald pentru Protectia Mediului, Regia
Nationald a Padurilor - ROMSILVA, Autoritatile de Gospodarire a Apelor, sau alte autoritai ale
statului, proprietari / administratori de utilitati publice, precum si acorduri din partea proprietarilor
de terenuri private, dupa caz.

Astfel, Prestatorul va fi responsabil pentru intocmirea oricéror documentatii, cereri, notificari si alte
asemenea, precum si pentru obtinerea oricaror Permise, Acorduri, Avize si Autorizatii in scopul
Tndeplinirii tuturor obligatiilor ce i revin potrivit prezentului Caiet de Sarcini .

Platile aferente taxelor pentru obtinerea permiselor, acordurilor, avizelor si autorizatiilor vor fi
efectuate de cétre Prestator si rambursate de cétre CNAIR, cu exceptia taxelor de reavizare
solicitate de catre autoritati ca urmare a respingerii documentatiei datorita depunerii de céatre
Prestator a unei documentatii neconforme.

Costurile pentru producerea oricaror documentatii, cereri, notificari si alte asemenea n scopul
obtinerii de permise, acorduri, avize si autorizatji vor fi incluse de cétre ofertanti in preful ofertat.

in plus, Prestatorul, va solicita dreptul formal de acces la amplasament de la C.N.A.LR. S.A.
in baza prevederilor legii nr. 255/2010 si va fi responsabil pentru plata oricérei daune care
pot fi solicitate de catre proprietarii de terenuri in urma realizérii investigatiilor de teren.

Prestatorul va fi de asemenea responsabil pentru orice curadtare a amplasamentului
(inclusiv defrigare), precum si pentru proiectarea si constructia oricaror drumuri de acces
temporar, platforme sau alte facilitdti care pot fi necesare pentru buna desfasurare a
investigatiilor de teren, inclusiv pentru restabilirea conditiilor initiale ale suprafetelor de
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teren afectate. Prestatorul va obtine orice Permise, Acorduri, Avize, sau Autorizatii care pot
fi necesare pentru astfel de lucrari, costurile aferente vor fi incluse de catre ofertanti in
pretul ofertat.

Prestatorul va asigura toate resursele de personal, echipamente, materiale si alte asemenea,
necesare realizarii investigatiilor geotehnice, iar preful ofertat va fi acoperitor pentru indeplinirea
corespunzatoare a tuturor obligatiilor, inclusiv cele care vor fi indeplinite prin intermediul unor
entitati autorizate sau subcontractanti specializati.

Raportul privind investigatiile geotehnice de teren va include pentru fiecare foraj sau sondaj in
parte fotografii luate la fata locului in timpul executiei investigatiilor in asa fel incéat aceste fotografii
sa includa si echipamentele de forare. In plus fiecare figa de foraj va include pe langa informatiile
cu privire la stratificatia terenului Tntalnit si coordonate x;y in sistem Stereo 70 ale fiecarui foraj
executat. Pe cat posibil raportul privind investigatiile geotehnice din teren va include o descriere a
locatiei fiecarui foraj in functie de elementele de planimetrie existente in teren.

Tn plus, Prestatorul va fi responsabil pentru asigurarea unei monitorizéri in teren (cu personal
angajat de acesta) a executérii investigatiilor geotehnice in conformitate cu Tema de Proiectare ce
va fi intocmita de catre Prestator.

Studii topografice detaliate

Prestatorul va intreprinde investigatiile necesare pentru determinarea alternativelor de traseu siva
face investigatii detaliate ale traseului recomandat ca fiind optim.

Prestatorul va realiza studiile topografice detaliate in baza sistemului STEREO 70 pentru
planimetrie siin Sistem MAREA NEAGRA 75 pentru altimetrie vizate de OCPI, doar pentru varianta
de traseu optima recomandata.ln urma analizei, Beneficiarulva analiza si aviza solutia
recomandata.

Studiul arheologic

Prestatorul va fi responsabil pentru planificarea si realizarea investigatiilor arheologice. Prestatorul
va respecta prevederile din: Legea nr. 378/2001 (legea de adoptare de c&tre Parlamenta O.G. nr.
43/2000), Legea nr. 462/2003, Legea nr. 258/2006, O.M.C.C. nr. 2071/2000, O.M.C.C. nr.
2392/2004, Ordinul comun MCPN-MTI 653/2010) pentru instituirea Programului national de
cercetare arheologica "Autostrada" si OMCPN nr. 2562/4.10.2010.

Conform lucrarilor de investigatii arheologice planificate si executate, Prestatorul va intocmi studiul
arheologic

Alte Investigatii de Sol si Materiale

Prestatorul va efectua o investigatie completa a naturii terenului si a materialelor, inclusiv probe si
teste de laborator,va estima cantitdtile de materiale disponibile, in conformitate cu practica
international. Prestatorul va stabili sursele potentiale de materiale de constructie, distanta de
transport fatd de amplasamentul organizérii de santier si de asemenea posibilele trasee pentru
transportul acestora.

Activitatile care vor fi efectuate de cétre Prestator, vor include dar nu se vor limita la:

. |dentificarea surselor de materiale, inclusiv gropi de imprumut, distante de transport si
includerea a cat mai multor informatii privind calitatea si cantitatea materialelor care pot fi
oferite de fiecare sursd de furnizare. In baza practicii nationale se vor indica surse de
materiale potentiale si adecvate pentru care guvernul roman detine deja drept de exploatare.
Recomandarile pentru sursele de materiale de constructie optime se vor propune si discuta
impreuna cu Beneficiarul si va fi luaté in considerare sursa agreata.

o |dentificarea si evitarea oricarei surse de materiale care ar putea fi afectata de orice restrictie
impusa de autoritatile competente (de exemplu Agentia de Protectie a Mediului, Agentia
Nationala pentru Resursele Minerale, etc.),

o Identificarea potentialei necesititi de a finlatura posibile contaminari cu materialele
necorespunzatoare si/sau periculoase precum si estimarea cantitatilor pentru fiecare
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